
 
 
 
 
 
 

สมุดปกขาวเพ่ือถนนปลอดภัยภายในป 2593 
การประสบความสําเร็จในการลดการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน 

ที่เกิดข้ึนเกี่ยวเน่ืองกับการทํางานลงเหลือศูนย 
 
 
 
 

สมุดปกขาวเลมน้ีจัดทําข้ึนเพ่ือเปนการสนับสนุนแผนปฏิบัติการเพ่ือทศวรรษ
แหงความปลอดภัยทางถนน 
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บทคัดยอ 
มีการคาดการณวา ในชวงเวลาคร่ึงแรกของศตวรรษท่ี 21 จะมีผูเสียชีวติ 75 ลานคนและ

ผูบาดเจ็บ 750 ลานคนจากอุบัติเหตุทางถนน 
องคการสหประชาชาติกระตุนใหประเทศตางๆดําเนินการลดจํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ

ทางถนนผาน “ความรวมมือของทุกภาคสวน ท้ังจากภาครัฐและเอกชน รวมถึงการมีสวนรวมของ
ภาคประชาชน” (มติขององคการสหประชาชาติ ที่ A/64/L.44/Rev.1) อยางไรก็ตามยังไมมีการ
จําแนกจํานวนผูเสียชีวิตและผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนท่ีเกิดข้ึนเกี่ยวเนื่องกับการทํางาน 
(Work Related Traffic Accident) ออกจากยอดรวมทั้งหมดและยังไมมีการแกไขปญหาในประเด็น
นี้เปนการเฉพาะ 

เราเช่ือวาการระดมบริษัทเอกชนใหรวมชวยกัน เปนกุญแจสําคัญท่ีจะนําไปสูการปรับปรุง
อาชีวอนามัยความปลอดถัยทางถนน ( Occupational Road Safety) ดังนั้นคณะทํางานจึงเสนอแผนท่ี
ยุทธศาสตรสากล ( Global Road Map) เพื่อเปนแนวทางแกไขปญหาการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทาง
ถนนท่ีเกิดข้ึนเกี่ยวเนื่องกับการทํางาน 

เปาประสงคท่ีคณะทํางานกําหนดไวอยางชัดเจนประกอบดวย 
 ตรึงตัวเลขผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนท่ีเกิดข้ึนเกี่ยวเนื่องกับการทํางาน 
 ลดตัวเลขผูเสียชีวิตจากสาเหตุดังกลาวลงรอยละ 50 ภายในป 2573 
 ลดตัวเลขผูเสียชีวิตจากสาเหตุดังกลาวลงรอยละ 50 ภายในป 2583 
 ประสบความสําเร็จในการลดตัวเลขผูเสียชีวิตจากสาเหตุดังกลาวลงเหลือศูนยภายในป 

2593 
สมุดปกขาวเลมนี้ช้ีใหเห็นวาจะตองดําเนินการอยางไรจึงจะบรรลุเปาประสงคท่ีไดกําหนดไว 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



บทสรุปสําหรับผูบริหาร 
ความเปนมา 

จากการติดตามสถานการณท่ีนาหวั่นวิตกของอุบัติเหตุทางถนนท่ัวโลก ท่ีประชุมสมัชชา
ใหญแหงสหประชาชาติจึงไดมีมติ ท่ี A/64/L.44/Rev.1ประกาศใหป พ.ศ.2554-2563 เปนทศวรรษ
แหงความปลอดภัยทางถนน (Decade of Action for Road Safety 2011-2020) โดยมีประเทศสมาชิก 
100 ประเทศรวมกันสนับสนุน เม่ือวันท่ี 2 มีนาคม 2553 การประกาศดังกลาวเปนผลสืบเนื่องมาจาก
การประชุมระดับรัฐมนตรีวาดวยความปลอดภัยทางถนนคร้ังท่ี 1 หรือท่ีนิยมเรียกกันท่ัวไปวา การ
ประชุมมอสโก ซ่ึงรัฐบาลสหพันธรัฐรัสเซีย เปนเจาภาพจัดประชุมเม่ือเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2553 

ทศวรรษแหงความปลอดภัยทางถนนมุงท่ีจะชวยชีวิตประชาชนโดยการพลิกผันแนวโนม
ของการเสียชีวิตและการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนท่ีกําลังเพิ่มสูงข้ึนท่ัวโลก การพลิกผัน
แนวโนมดังกลาวนี้สามารถท่ีจะปองกันประชาชนมากกวา 5 ลานคน ไมใหเสียชีวิตและกวา 50 
ลานคนไมใหไดรับบาดเจ็บ รวมไปถึงสามารถประหยัดคาใชจายไดประมาณ 3 ลานลานเหรียญ
สหรัฐ 

จากการต้ังเปาหมายระดับโลกเพ่ือรับมือกับวิกฤตความปลอดภัยทางถนนท่ัวโลก จึงไดมี
การเสนอกรอบปฏิบัติการสําหรับการดําเนินงานท่ีสําคัญ 5 ประการโดย สรุปรวมเปน “หาเสาหลัก”    
(Five Pillars) ประกอบดวย เสาหลัก 1-การบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน: เสาหลัก 2- 
สภาพถนนและระบบการขนสงทางบกท่ีมีความปลอดภัยมากข้ึน: เสาหลัก 3 – ยานพาหนะท่ีมีความ
ปลอดภัยมากข้ึน : เสาหลัก 4 – ผูใชรถใชถนนมีความปลอดภัยมากข้ึน และเสาหลัก 5 : - ระบบการ
ดูแลรักษาผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุไดรับการปรับปรุงใหดีข้ึน  การดําเนินงานท่ีสําคัญท้ัง 5 ประการนี้
จะไดรับการสนับสนุนโดยความรวมมือระหวางประเทศ 

ขอสรุป : โดยการลงทุนปรับปรุงความปลอดภัยทางถนน เราสามารถชวยชีวิตประชาชนได
ถึง 1.3 ลานคน และสามารถประหยัดคาใชจายไดปละ 5 แสนลานเหรียญสหรัฐ 
 
ความปลอดภัยทางถนนเปนวิกฤตการณระดับโลก 

องคการอนามัยโลกรายงานวา ในแตละปมีประชาชนจํานวน 1.3 ลานคนเสียชีวิตจาก
อุบัติเหตุทางถนนและอีกประมาณ 50 ลานคนไดรับบาดเจ็บ ในปจจุบันกวารอยละ 90 ของการ
เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนเกิดข้ึนในประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลอยูในระดับปานกลาง
และระดับตํ่า ซ่ึงมีจํานวนยานพาหนะท่ีมีการจดทะเบียนรวมกันเพียงแครอยละ 48 ของจํานวน
ยานพาหนะท่ีจดทะเบียนท่ัวโลก 

หากไมมีการลงมือดําเนินการอยางหนึ่งอยางใดเพ่ือยับยั้งอุบัติเหตุทางถนนท่ีเกิดข้ึนอยาง
ตอเนื่องต้ังแตเดี๋ยวนี้แลว องคการอนามัยโลกพยากรณวาอุบัติเหตุทางถนนจะเปนสาเหตุหลักของ
การเสียชีวิตสาเหตุท่ีหาภายในป 2573  สรางความเสียหายทางสังคม เศรษฐกิจ และการเงินเปน



มูลคามหาศาล นอกจากน้ีการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนทําใหรัฐบาล บริษัทเอกชน และสังคม
โดยรวมตองรับภาระเพิ่มข้ึน 
 องคการอนามัยโลกคาดการณวา เฉพาะมูลคาความเสียหายทางเศรษฐกิจท่ีเกิดจากอุบัติเหตุ
ทางถนนท่ัวโลกในแตละปสูงถึงประมาณ 5 แสนลานเหรียญสหรัฐ และประมาณ 465 แสนลาน
เหรียญสหรัฐตอปในประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลอยูในระดับปานกลางและระดับตํ่า 
 ขอสรุป : การประสานความรวมมือระหวางประเทศเปนกุญแจนําไปสูการลดการเสียชีวิต
จากอุบัติเหตุทางถนน 
 
อุบัติเหตุทางถนนส่ิงท่ีสามารถคาดการณและปองกันได 
 จากการสํารวจขององคการอนามัยโลก มีเพียงรอยละ 15 ของบรรดาประเทศท่ัวโลกท่ีมี
กฎหมายครอบคลุมถึงการจัดการปจจัยเส่ียงหลักท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุทางถนน อยางเชน การใช
ความเร็วบนถนน ไมมีเข็มขัดนิรภัยและไมใชหมวกนิรภัย และการดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล 
 ยิ่งกวานั้น มีเพียงหนึ่งในสามของบรรดาประเทศท่ัวโลกมีกลไกเชิงสถาบันเพื่อดําเนินการ
พัฒนากลยุทธท่ีสอดคลองกันและเพื่อการระดมเงินกองทุน; ความปลอดภัยทางถนนเปนเร่ืองท่ี
สลับซับซอนเกินกวาท่ีองคกรใดหรือประเทศหนึ่งประเทศใดสามารถดําเนินการแกไขปญหาท่ี
เกิดข้ึนไดตามลําพัง ดังนั้น การประสานความรวมมือระหวางประเทศจึงเปนวิธีการดําเนินงานเพียง
วิธีเดียวสําหรับการประสบความสําเร็จในการลดการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน 
 การจราจรหรือการใชรถใชถนนเพื่อทํางานเปนสวนสําคัญสวนหนึ่งของการสัญจรไปมา
ของผูใชรถใชถนนในภาพรวม ดังนั้น องคกรธุรกิจท่ีเอาใจใสในเร่ืองคุณภาพของความปลอดภัย
ทางถนนในการดําเนินธุรกิจจะไดรับผลตอบแทนท่ีสูงกวาสถานประกอบการท่ีขาดความสนใจ 
อยางไรก็ตาม ในปจจุบันนี้ยังไมมีวิธีการท่ีเปนระบบและมีประสิทธิภาพท่ีองคกรหรือสถาน
ประกอบการสามารถนําไปใชแกไขปญหาเกี่ยวกบัความปลอดภัยทางถนนได 
 ขอสรุป:  การสงเสริมเร่ืองความปลอดภัยทางถนนเปนวิธีดําเนินธุรกิจท่ีถูกตองเหมาะสม
สําหรับบริษัทเอกชน  
 
การเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนท่ีเกิดขึ้นเก่ียวเนื่องกับการทํางานและภาคเอกชน 
 ประมาณเกือบจะหนึ่งในสามของการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนเกิดข้ึนในขณะท่ีใชรถ
ใชถนนเพื่อทํางาน ดังนั้น การเสียชีวิตดวยสาเหตุดังกลาวจึงหมายถึง “การเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทาง
ถนนท่ีเกิดข้ึนเกี่ยวเนื่องกับการทํางาน” (Work Related Road Traffic Death) ตัวเลขดังกลาวจะเพิ่ม
สูงมากข้ึนกวานี้หากนับรวมอุบัติเหตุทางถนนท่ีเกิดข้ึนในระหวางการเดินทางไปทํางานและกลับ
บานเขาดวย ในยอดของผูเสียชีวิตและผูบาดเจ็บมักจะไมมีการจําแนกผูประสบอุบัติเหตุดังกลาววา



เปนผูท่ีกําลังทํางานอยูหรือไม และยังไมมีการแยกประเด็นอุบัติภัยทางจราจรที่เกี่ยวเนื่องกับการ
ทํางานออกมา เพื่อดําเนินการแกไขปญหาเปนการเฉพาะ 
 ไมเฉพาะแตภาคอุตสาหกรรมยานยนตและภาคการขนสงเทานั้น ภาคเอกชนโดยรวมมี
ความรับผิดชอบเปนกรณีพิเศษท่ีจะปองกันการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในขณะที่ทํางาน 
บริษัทเอกชนสามาถและควรตองดําเนินโครงการความปลอดภัยทางถนนกอนลวงหนาท่ีจะมีการ
ออกกฎหมายมาบังคับ บริษัทท่ีดําเนินธุรกิจในเชิงรุกเชนนี้สมควรที่จะไดรับการยกยองหากมีการ
ดําเนินการดังกลาว 
 ภาคเอกชนสามารถและควรแสดงใหเห็นถึงความเต็มใจท่ีจะดําเนินการเพื่อใหบรรลุ
เปาหมายการลดการเสียชีวิตจากอุบัติภัยทางถนนลงใหเหลือศูนย( (Zero Road Death) ท้ังในการ
ประกอบธุรกิจและในการเดินทางไปมาของลูกจาง โดยการดําเนินการรวมกับภาครัฐและดวยการ
บริจาคเงินทุนและการถายทอดความรูความชํานาญ การบรรลุเปาหมายดังกลาวสามารถชวย
ปรับปรุงการดําเนินธุรกิจใหดีข้ึนเพราะสามารถจะชวยลดตนทุนหรือคาใชจายในกรณีท่ีพนักงาน
ของบริษัทประสบอุบัติเหตุทางถนน รวมไปถึงการลดการสูญเสียวันทํางานของพนักงานท่ีประสบ
ภัยในขณะเดียวกันจะชวยลดคาน้ํามันเช้ือเพลิงและการปลอยไอเสียออกมา การสงเสริมโครงการ
ความปลอดภัยทางถนนจะเปนการดําเนินธุรกิจในเชิงบวกสําหรับบริษัทเอกชนและเปนกลไก
สําคัญในการพลิกผันแนวโนมหรือการลดการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนท่ีเกิดข้ึนเกี่ยวเนื่องกับ
การทํางาน 
 
คณะทํางาน- วิสัยทัศนสําหรับป 2593 
 เนื่องในโอกาสการจัดงาน Challenge Bibendum Rio 2010 ท่ีกรุงริโอ เดอจาเนโร ประเทศ
บราซิล คณะทํางาน ซ่ึงประกอบดวยผูเช่ียวชาญระหวางประเทศท่ีมีช่ือเสียง ไดประชุมรวมกันเพื่อ
หารือเกี่ยวกับปญหาการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในขณะทํางาน งานข้ันเตรียมการได
ดําเนินการแลวเสร็จในชวงของการประชุมเชิงปฏิบัติการ และสามารถนําเสนอขอสรุปของการ
ประชุมเชิงปฏิบัติการในท่ีประชุมใหญไดทันการ 
 เปาประสงคของเราคือการลดการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนท่ีเกิดข้ึนเกี่ยวเนื่องกับการ
ทํางานลงเหลือศูนยภายในป 2593 และดวยการมองไปสูอนาคตถึงป 2563,2573,2583และป 2593 
เราไดกําหนดเครื่องมือการบรรลุเปาหมาย (Key Levers) หรือกิจกรรมจําเพาะท่ีจําเปนตอง
ดําเนินการในแตละทศวรรษเอาไวพรอมท้ังกําหนดตัวช้ีวัดท่ีเกี่ยวของเพ่ือตรึงจํานวนผูเสียชีวิตจาก
อุบัติภัยทางถนนในขณะทํางานใหไดภายในป 2563; ลดจํานวนผูเสียชีวิตลงรอยละ 50 ภายในป 
2573; ลดจํานวนผูเสียชีวิตลงมากกวารอยละ 50 ภายในป 2583 และในท่ีสุดลดจํานวนผูเสียชีวิตลง
เหลือศูนยภายในป 2593; เราใชคําวา “เคร่ืองมือเพื่อการบรรลุเปาหมาย” ในสมุดปกขาวเลมนี้ตลอด



เลมเพื่อส่ือถึงปฏิบัติการจําเพาะท่ีจําเปนตองดําเนินการเพ่ือใหบรรลุเปาหมาย และส่ือถึงพลัง
ผลักดันหรือตัวนําการเปล่ียนแปลง 
 เราเช่ือม่ันอยางยิ่งวาเปาหมายเหลานี้เปนเปาหมายท่ีสามารถบรรลุไดถาหากนํากิจกรรมท่ีมี
ความเปนรูปธรรมและมีลักษณะครอบคลุมท่ีกําหนดไวไปดําเนินการและหากไดรับการ
สนับนสนุนจากภาครัฐและภาคเอกชนอยางเต็มท่ี 
 
แผนท่ียุทธศาสตรระดับโลก (Global Road Map) 
 ในการจัดทําแผนทศวรรษแหงความปลอดภัยทางถนนของเราเอง เราไดเสนอแผนท่ี
ยุทธศาสตรเพื่อเปนสวนสนับสนุนของภาคเอกชนตอความพยายามของชุมชนนานาชาติในการ
จัดการสภาวะวิกฤตดานความปลอดภัยทางถนน;  ไดมีการสรุปประเด็นสําคัญไวในแผนท่ี
ยุทธศาสตรนี้อยางเชนวัตถุประสงค กิจกรรมจําเพาะและตัวช้ีวัดผลสัมฤทธ์ิของกิจกรรมจําเพาะท่ี
ระบุไวในเสาหลัก และในแตละทศวรรษจากป 2563 ถึงป 2593 เราไดระบุผลสัมฤทธ์ิท่ีคาดหมายไว
ในชวงเวลากอนท่ีจะส้ินสุดทศวรรษตามลําดับ จากการมองยอนกลับไป เราไดกําหนดกิจกรรม
จําเพาะท่ีตองดําเนินการเพื่อชวยใหบรรลุเปาหมายเหลานี้; เรานําเทคนิคการนําเสนอเนื้อหาสาระ
เชิงบรรยายท่ีไดรับการปรับปรุงใหมมาช้ีใหเห็นวาขอแนะนําของเราน้ันมีความเปนไปไดและ
สามารถนําไปดําเนินการใหบรรลุเปาหมายได 
 
ฐานรับรองการดําเนินงาน : การประสานงานระหวางประเทศ 
 เงินทุนท่ีเพิ่มจํานวนมากข้ึนเปนปจจัยท่ีมีความสําคัญตอการดําเนินงานทศวรรษแหงความ
ปลอดภัยทางถนนในระยะยาวใหบรรลุผลสําเร็จ ดวยการสนับสนุนขององคกรระหวางประเทศท่ี
เกี่ยวของ สมัชชาใหญแหงสหประชาชาติสงเสริมใหมีการสนับสนุนเงินทุนจากท้ังภาครัฐและ
เอกชน และในขณะเดียวกันไดจัดต้ังคณะทํางานเฉพาะกิจข้ึนมาเพื่อระดมเงินทุนจากประเทศตางๆ
และจากผูบริจาคภาคเอกชนโดยเฉพาะอยางยิ่งจากผูใจบุญและมูลนิธิการกุศล; การเพิ่มจํานวน
บริษัทท่ีทุมเทใหกับการปรับปรุงความปลอดภัยทางถนนเปนเร่ืองท่ีจําเปนและสําคัญยิ่งตอ
ความสําเร็จในการใหความรวมมือของภาคเอกชน; ในขณะน้ีมีองคกรเอกชนจํานวนมากกําลัง
ดําเนินงานปรับปรุงความปลอดภัยทางถนน องคกรเอกชนเหลานี้ประกอบดวยกลุมบริษัทเอกชนท่ี
ทํางานรวมกัน ตัวอยางเชน “เครือขายนายจางเพ่ือความปลอดภัยในการจราจร” (Network of 
Employers for Traffic Safety : NETS) สมาชิกของเครือขายคือบรรดาบริษัทท่ีอุทิศตนเพ่ือปองกัน
อุบัติภัยจราจรท้ังในและนอกเวลางาน; การสงเสริมการพัฒนาการรวมกลุมระหวางประเทศเพ่ือ
ดําเนินการปรับปรุงความปลอดภัยทางถนนของนายจางเปนวิธีการเพิ่มพูนความรวมมือและการ
ประสานงานระหวางบรรดาบริษัทเอกชน 



 บริษัทเอกชนเขาไปมีสวนรวมอยางแข็งขันในการสรางความตระหนักดานความปลอดภัย
ทางถนนใหกับประชาชนท่ัวไปและในการพูดโนมนาวฝายการเมืองเร่ืองการดําเนินงานดานความ
ปลอดภัยทางถนน บริษัทเอกชนมีอิทธิพลทางการเมืองในระดับท่ีเทียบเทากับสถานะทางการเงิน
ของบริษัทตอระบบเศรษฐกิจของประเทศ บริษัทเอกชนจึงสามารถและควรใชอิทธิพลนี้แสดงให
เห็นถึงการเปนผูนําในดานความปลอดภัยทางถนนเชนเดียวกับการเปนผูนําในดานเทคโนโลยีและ
ดานอ่ืนๆ; บริษัทเอกชนเปนพลังขับเคล่ือนท่ีจะโนมนาวใหผูกําหนดนโยบายของประเทศลงมือ
ดําเนินการปรับปรุงความปลอดภัยทางถนนโดยไมลังเล 
 ไดมีการจัดต้ังกลุมความรวมมือดานความปลอดภัยทางถนนภาคเอกชนเพื่อสนับสนุน
ความพยายามหรือการเคล่ือนไหวของบริษัทเอกชนใหดําเนินไปในทิศทางเดียวกันและเพ่ือเพิ่มพูน
ผลกระทบท่ีเกิดข้ึนจากการดําเนินโครงการ; เพื่อเปนหลักประกันวาความพยายามดังกลาวของ
บริษัทเอกชนดําเนินตอไปอยางตอเนื่องและยาวนาน จึงจําเปนตองมีการติดตามและประเมินผล; 
ทุกวันนี้การขาดขอมูลท่ีนาเช่ือถือทําใหมีอุปสรรคในการแกไขวิกฤตความปลอดภัยทางถนน; การ
พัฒนาการตรวจสอบระบบความปลอดภัยในยานพาหนะ และการจัดทําคูมือวิธีปฏิบัติท่ีดีท่ีสุด 
(Best Practice) ข้ึนมาเปนเคร่ืองมือท่ีมีคุณคาสามารถนํามาใชในการแกไขปญหาความปลอดภัยทาง
ถนนท่ีเกี่ยวเนื่องกับการทํางานไดอยางกวางขวาง 
 เปาหมาย: ต้ังแตป 2563 เปนตนไป จํานวนเงินทุนท่ัวโลกท่ีสามารถทุมเทเพื่อแกไขปญหา
ความปลอดภัยทางถนนโดยท่ัวไป และเพื่อลดจํานวนการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนท่ีเกี่ยวเนื่อง
กับการทํางานเปนการเฉพาะเพิ่มสูงข้ึนตามลําดับ; ภายในป 2593 ระดับเงินทุนท่ีบริษัทเอกชนใช
จายเพื่อการดังกลาวเพิ่มสูงข้ึนถึง 1.5 พันลานเหรียญสหรัฐ ประชาชนสวนใหญในสังคมมีความ
คิดเห็นวาการบาดเจ็บและการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนเปนเร่ืองท่ีไมอาจยอมรับได; ภายในป 
2563 มีบริษัทขนาดใหญประมาณ 200 บริษัทสนับสนุนการนําเอาศตวรรษแหงความปลอดภัยทาง
ถนนไปดําเนินการใหเกิดผลและมีความเห็นสอดคลองกับขอเสนอแนะเกี่ยวกับทศวรรษแหงความ
ปลอดภัยทางถนนขององคกรความรวมมือเพื่อความปลอดภัยทางถนนแหงสหประชาชาติ ( UN 
Road Safety Collaboration : NURSC) และภายในป 2593 บริษัทช้ันนําของโลกท่ีมีช่ือปรากฎอยูใน
บัญชีรายช่ือของ Fortune 500 ท้ังหมดมีความเห็นสอดคลองกับ NURSC 
 
เสาหลัก 1 – การบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน 
 การปรับปรุงความปลอดภัยทางถนนจําเปนตองมีกลยุทธท่ีครบวงจรซ่ึงควบคุมดูแลโดย
คณะผูบริหารระดับสูง ภายในบริษัทเอกชนบรรดาผูบริหารสูงของบริษัทตองทําเปนตัวอยางเพ่ือให
เกิดความมั่นใจวาพนักงานของบริษัททุกคนรับผิดชอบรวมกันในการลดการเสียชีวิตและการ
บาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนท่ีเกี่ยวเนื่องกับการทํางาน; มีการแตงต้ังพนักงานของบริษัทเปน “ผู
พิทักษความปลอดภัยทางถนน” (Road Safety Champion) เพื่อทําหนาท่ีประสานความพยายามของ



บริษัทและสรางความเขาใจวาเปนเร่ืองเกี่ยวของกับพนักงานทุกคน; ผูจัดการฝายยานพาหนะและ
ขนสงตองยึดม่ันในกฏการปฏิบัติสวนรวมท่ีกําหนดไวแลวจึงขยายใหครอบคลุมบริษัทท้ังหมด; 
ดวยการสนับสนุนของบริษัทเอกชน ไดมีการจัดทํากลยุทธท่ีครอบคลุมและสอดคลองกันทุกดาน
รวมถึงการกําหนดตัวช้ีวัดท่ีชัดเจนเกี่ยวกับเงินทุน การระบุเปาประสงคมาตรฐานและวิธีรวบรวม
ขอมูล; การที่บริษัทตางๆนําเอามาตรฐาน ISO 39001 ใหมเกี่ยวกับระบบการจัดการความปลอดภัย
ในการจราจรทางถนน-ขอกําหนดและแนวทางในการใชไปดําเนินการใหเกิดผลนับวาเปนข้ันตอน
ท่ีเปนรูปธรรมขั้นตอนแรกในการสงเสริมวิธีดําเนินการท่ีเปนเอกภาพสําหรับการเพ่ิมพูนผลกระทบ
เชิงบวกใหมากท่ีสุด; รัฐบาลและหนวยงานราชการควรกําหนดใหการปฏิบัติตามหรือการยึดม่ันตอ
มาตรฐานสากลดานความปลอดภัยทางถนนเปนขอกําหนดทางกฎหมายสําหรับผูรับเหมาใน
โครงการของภาครัฐ 
 เปาหมาย : ภายในป 2563 มีการกําหนดแนวทางการดําเนินงานไวเพื่อเปนหลักประกันวา
ทุกฝายท่ีเกี่ยวของยังยึดม่ันตอขอตกลงรวมกันและพันธกิจท่ีเกิดข้ึนจากการประชุมทศวรรษแหง
ความปลอดภัยทางถนนและคงไวจนถึงป 2563 และปตอๆไป; มีบริษัทประมาณ 1 แสนบริษัทจัดทํา
มาตรฐาน ISO และภายในป 2563มีบริษัท 1 แสนบริษัทไดรับใบรับรองมาตรฐาน ISO ; ภายในป 
2593 ทุกบริษัทไดรับการรับรองมาตรฐาน ISO; มีการแตงต้ัง “ผูพิทักษความปลอดภัยทางถนน”     
ในบริษัทขนาดใหญ 200 บริษัท เพื่อเปนหลักประกันวามีการนําเอาขอแนะนําและวัตถุประสงคของ
ทศวรรษแหงความปลอดภัยทางถนนไปดําเนินการใหเกิดผล; ภายในป 2593 ตําแหนงท่ีไดกําหนด
ข้ึนใหมนี้ปรากฎอยูในบริษัทท่ีไดรับการคัดเลือกใหเปนบริษัทช้ันนําของโลกโดย Fortune 500 
 
เสาหลัก 2 : ถนนและระบบการขนสงทางบกท่ีมีความปลอดภัยมากขึน้ 
 โครงสรางพื้นฐานทางถนนและองคประกอบอ่ืนๆของถนนท่ีไดรับการบํารุงรักษาเปน
อยางดีนับวาเปนวิธีการปรับปรุงความปลอดภัยทางถนนอีกวิธีหนึ่ง ถาหากคํานึงถึงความปลอดภัย
ของผูใชรถใชถนนเปนหลักในการกอสราง บํารุงรักษา  และปรับปรุงถนนและองคประกอบอ่ืนๆ 
ของถนนดังกลาว; บริษัทเอกชนพยายามโนมนาว จัดหาเงินทุนใหและกระตุนใหมีการปรับปรุง
ระดับความปลอดภัยทางถนนของโครงขายถนนท่ีมีอยูเดิมและรวมถึงการคํานึงถึงความปลอดภัย
เปนหลักสําหรับโครงการกอสรางโครงสรางพื้นฐานทางถนนในอนาคต นอกเหนือจากนี้
บริษัทเอกชนควรสงเสริมใหพนักงานวางแผนการเดินทาง และกระตุนใหใชบริการระบบการขนสง
ในเขตเมืองแบบยั่งยืนและปรับเปล่ียนรูปแบบการขนสงสินคา เปนระบบขนสงแบบยั่งยืนเม่ือใดก็
ตามท่ีเปนไปได; บริษัทเอกชนมอบเงินทุนของบริษัทเพื่อใชปรับปรุงระบบการขนสงสาธารณะซ่ึง
เปนประโยชนตอชุมชนโดยรวม 

เปาหมาย: ภายในป 2563 ผูบริจาคเงินทุนกําหนดใหประเด็น “ความปลอดภัย”เปนเง่ือนไข
สําหรับการลงทุนโครงการโครงสรางพื้นฐานทางถนน; ภายในป 2593 มีบริการระบบขนสง



มวลชนเขตเมืองแบบครบวงจรสําหรับทุกๆคน; เม่ือถึงชวงเวลานี้ประเด็นความปลอดภัยกลายเปน
สวนประกอบท่ีสําคัญในการออกแบบถนนท้ังหมดและในการจัดทําโครงขายถนน 
 
เสาหลัก 3 : ยานพาหนะท่ีมีความปลอดภยัมากขึ้น 
 ผูผลิตยานพาหนะทั้งหมดยึดม่ันและปฏิบัติใหเปนไปตามเกณฑมาตรฐานข้ันตํ่าสวนรวม
และพัฒนาเทคโนโลยีใหมๆอยางจริงจัง ดวยเหตุนี้ภายในยานพาหนะใหมทุกคันจึงมีอุปกรณความ
ปลอดภัยติดต้ังไวเพื่อเพิ่มความปลอดภัยในการใชยานพาหนะ; ดวยความพยายามในการโนมนาว
ของบริษัทเอกชนทําใหผูผลิตยานพาหนะท้ังหมดสามารถตกลงกันไดในประเด็นขอกําหนดดาน
ความปลอดภัยข้ันตํ่าเกี่ยวกับการนําเขายานพาหนะมือสอง; นอกเหนือไปจากนี้ยังไดพัฒนา
โปรแกรมทดสอบมาตรฐานความปลอดภัยของยานพาหนะซ่ึงชวยใหผู ซ้ือและผูจัดการฝาย
ยานพาหนะและการขนสงมีขอมูลขาวสารเกี่ยวกับความปลอดภัยของยานพาหนะ; ผูประกอบธุรกิจ
การขนสงทําเปนตัวอยางโดยการยอมรับเอาประเด็นความปลอดภัยไปใชเปนหลักเกณฑลําดับแรก
ในการตัดสินใจเลือกซ้ือยานพาหนะใหม 
 เปาหมาย : ผูผลิตยานพาหนะนําเกณฑมาตรฐานความปลอดภัยสากลมาใชภายในป 2563; 
ภายในป 2593 ทุกประเทศมีกฎบังคับใหติดต้ังอุปกรณท่ีทันสมัยและระบบการหลีกเล่ียงการชน 
(Crash Avoidance System) ในยานพาหนะใหมทุกคัน: หามนํายานพาหนะท่ีไมไดมาตรฐานมาใช
บนถนนสาธารณะ 
 
เสาหลัก 4 : ผูใชรถใชถนนมีความปลอดภยัมากขึ้น 
 นอกเหนือจากการนําเอาขอตกลงระหวางประเทศไปปฎิบัติแลวทุกประเทศควรตองออก
กฎหมายหรือกําหนดบรรทัดฐานสําหรับแกไขปจจัยเส่ียงหลักโดยเฉพาะอยางยิ่งปจจัยเส่ียงท่ี
องคการอนามัยโลกระบุไว 
 ในฐานะของผูท่ีมีบทบาทสําคัญบริษัทเอกชนเขาไปมีสวนเกี่ยวของในกระบวนการโดย
การกําหนดนโยบายและบรรทัดฐานภายในบริษัท และจัดทําคูมือวิธีปฏิบัติท่ีดีท่ีสุด (Best Practice 
Manual) ซ่ึงสามารถนําไปใชในการดําเนินงาน  คูมือปฏิบัติดังกลาวไดกําหนดคําแนะนําท่ีชัดเจน
เพื่อหลีกเล่ียงความเส่ียงเกี่ยวกับการใชความเร็ว การไมมีเข็มขัดนิรภัยและไมใชหมวกนิรภัย การขับ
รถภายใตอิทธิพลของแอลกอฮอลและสารเสพยติด การขาดสมาธิ และความเหนื่อยลา; โดยการใช
ระบบการใหรางวัลและการลงโทษ ( Bonus – malus System) เปนฐานบริษัทไดกําหนดมาตรการ
ลงโทษเปนการภายในเพื่อบังคับใชนโยบาย “ความอดทนตอการกระทําความผิดเทากับศูนย (Zero 
Tolerance)” ของบริษัท; เพื่อเปนการเสริมสรางความชํานาญในการขับข่ียานพาหนะอยางปลอดภัย
และกระตุนพฤติกรรมการรับผิดชอบ นายจางจัดใหมีโครงการฝกอบรมภาคบังคับใหกับพนักงาน
ทุกคนและดําเนินโครงการดังกลาวอยางตอเนื่อง 



 เปาหมาย : ภายในป 2563 บริษัทมากกวา 100,000 บริษัท กําหนดบรรทัดฐานความ
ปลอดภัยและนําไปปฎิบัติเพื่อแกไขความเส่ียงหลัก; กอนส้ินสุดชวงเวลาเปาหมาย (ป2593) ทุก
บริษัทปฏิบัติตามขอกําหนดดานกฎหมายและบรรทัดฐานและนํานโยบายของบริษัทไปดําเนินการ
เพื่อแกไขปจจัยเส่ียงหลัก 
 
เสาหลัก 5  : การดูแลรักษาผูบาดเจ็บจากอุบัติภัยทางถนนท่ีไดรับการปรับปรุงใหดีขึ้น 
 เนื่องจากมีการระบุถึงปญหาการขาดแคลนเงินทุนสําหรับการดูแลรักษาผูบาดเจ็บกอนถึง
โรงพยาบาล (Pre – hospital Care) บริษัทเอกชนใหความสนใจลงทุนสรางสถานพยาบาลใน
ประเทศท่ีภาครัฐไมมีขีดความสามารถหรือทรัพยากรเพียงพอ;  เพื่อเปนการแกไขปญหาผลกระทบ
ท่ีควบคูกับการประสบอุบัติภัยทางถนนท่ีเกิดข้ึนเกี่ยวเนื่องกับการทํางาน ไดมีการจัดทําแผน
ประกันภัยทางถนน (Road Insurance Plan) ซ่ึงครอบคลุมถึงคารักษาพยาบาล การฟนฟู และการ
กลับเขาสูสังคม  โครงการนี้จัดข้ึนเพื่อใหความชวยเหลือพนักงานบริษัทท่ีพิการจากอุบัติเหตุทาง
ถนนการชวยเหลือท้ังในกอนและหลังการกลับเขาไปทํางานใหม;  นอกเหนือจากนี้จําเปนตองมี
กระบวนการรายงานและการติดตามผลโดยอาศัยเกณฑมาตรฐานและตัวช้ีวัดเปนฐานเพื่อระบุถึง
ขอบกพรองและโอกาสเพื่อการปรับปรุง 
 เปาหมาย : ภายในป 2563 อัตราการเสียชีวิตของผูไดรับบาดเจ็บจากการประสบอุบัติภัย
ทางถนนลดลงรอยละ 50 โดยเร่ิมจากป 2554; จํานวนครึ่งหนึ่งของพนักงานบริษัทท่ีพิการจาก
อุบัติเหตุทางถนนสามารถกลับเขาไปทํางานในสถานประกอบภายในป 2563 และกอนส้ินสุดของ
ชวงเวลาตามเปาหมาย จํานวนสามในส่ีของพนักงานท่ีพิการจากอุบัติภัยทางถนนไดกลับเขาไป
ทํางานใหม; ภายในป 2593 ระบบการดูแลรักษาผูบาดเจ็บจากอุบัติภัยทางถนนกอนถึงโรงพยาบาล
เปนไปอยางมีประสิทธิภาะและมีระบบการดูแลรักษาผูบาดเจ็บสาหัสภายในสถานพยาบาลใน
ประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลอยูในระดับตํ่าและปานกลาง ท้ังนี้เปนเพราะผูบริจาคระดับ
นานาชาติภาคเอกชนใหการสนับสนุน 
 
 
 
 
 
 
 
 



ภาพประกอบ 1 : การดําเนินงานและเปาหมายสําหรับภาคเอกชนในการสนับสนุนทศวรรษแหง
ความปลอดภัยทางถนนท่ีผานมา (2554-2563) และในอนาคต (2563-2593) 

 การดําเนินงาน เปาหมาย 
การประสานงานระหวาง
ประเทศ 

ก า ร จั ดห า เ งิ น ทุน เพื่ อ ก า ร
ประสานงานระหวางประเทศ 

การแตงต้ังผูพิทักษความปลอดภัย
ทางถนนในบ ริษัท ใหญ  2 0 0 
บริษัทภายในป 2563 และในทุก
บริษัทช้ันนําระดับโลกท่ีมีรายช่ือ
ใน Fortune 500 ภายในป 2593 

เสาหลัก 1 : การบริหาร
จัดการความปลอดภัยทาง
ถนน 

ทุ ก บ ริ ษั ท นํ า  “ร ะ เ บี ย บ
กฎเกณฑ” สวนรวมไปปฏิบัติ 

ภายในป 2563 บริษัท 100,000 
บริษัทมีระบบบริหารจัดการฝูง
ยานพาหนะและไดรับการรับรอง
มาตรฐานสากล ISO 39001 และ
ภายในป 2593 ทุกบริษัทมีระบบ
ดังกลาว 

เสาหลัก 2 : สภาพถนนและ
ระบบการขนสงทางบกท่ีมี
ความปลอดภัยมากข้ึน 

การวางแผนการเดินทางรวมถึง
การเลือกใชบริการระบบการ
ขนสงแบบยั่งยืน 

การยึด ถือความปลอดภัย เปน
สวนประกอบท่ี สํา คัญในการ
ออกแบบถนนและการจัดการ
โครงขายถนน 

เสาหลัก 3 : ยานพาหนะท่ีมี
ความปลอดภัยมากข้ึน 

การยึดม่ันและการปฏิบัติตาม
เกณฑมาตรฐานยานพาหนะซ่ึง
เปนท่ียอมรับรวมกัน 

ผู ผ ลิตยานพาหนะท้ังหมดนํ า
เ ก ณฑ ม า ต ร ฐ า น ด า น ค ว า ม
ปลอดภัยซ่ึงเปนท่ียอมรับรวมกัน
ท่ัวโลกไปใชภายในป 2563 

เสาหลัก 4 : ผูใชรถใชถนน
มีความปลอดภัยมากข้ึน 

ผู ใ ช แ ร ง ง า น ป ฏิ บั ติ ต า ม
กฎหมายท่ีกําหนดและบังคับใช
ภายในประเทศและปฏิบัติตาม
บรรทัดฐานและกระบวนการที่
กําหนดไวภายในองคกรของ
ตน 

บริษัท 100,000 บริษัทปฏิบัติตาม
การรับรองมาตรฐาน ISO 39001 
ภายในป  2563 และทุกบริษัท
ภายในป 2593 

เสาหลัก 5 : การดูแลรักษา
ผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทาง
ถนนท่ีไดรับการปรับปรุง
ใหดีข้ึน 

การติดตามและการประเมินผล; 
องคกรใชวิธีการที่เปนระบบใน
การดูแลรักษาและการฟนฟู
ผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน 

ภายในป 2563 อัตราการเสียชีวิต
ของ ผู ได รับบาด เจ็บหลังจาก
ประสบอุบัติเหตุทางถนนลดลง
รอยละ50 โดยเร่ิมจาก ป 2554 



บทนํา 
ความปลอดภยัทางถนน : วิกฤตการณระดับโลก 
 ในแตละปประชากรโลกมากกวา 1.3 ลานคนเสียชีวิตบนทองถนนและอีกเกือบ 50 ลานคน
ไดรับบาดเจ็บหรือพิการจากอุบัติเหตุรถชนกัน  หากยังไมมีการดําเนินการอยางหน่ึงอยางใดเพ่ือลด
จํานวนผูเสียชีวิตและบาดเจ็บท่ีกําลังเพิ่มสูงข้ึนไดสําเร็จภายในป 2573 การเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทาง
ถนนจะเปนสาเหตุหลักสาเหตุท่ีหาของการเสียชีวิตของประชากรโลก; ปจจุบันอุบัติเหตุจราจรทาง
ถนนกลายเปนสาเหตุหลักของการเสียชีวิตในกลุมประชากรวัยหนุมสาว 
 ปจจุบันกวารอยละ 90 ของการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรทางถนนเกิดข้ึนในประเทศที่มี
รายไดท่ีแทจริงตอบุคคลอยูในระดับปานกลางและระดับต่ําซ่ึงมีจํานวนยานพาหนะท่ีจดทะเบียน
รวมกันเพียงรอยละ 40 ของยานพาหนะท่ีจดทะเบียนท่ัวโลก สวนในประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอ
บุคคลสูงถึงแมวาจํานวนอุบัติเหตุจราจรทางถนนลดลง แตอุบัติเหตุจราจรทางถนนยังคงเปนสาเหตุ
หลักของการเสียชีวิต การบาดเจ็บและทุพพลภาพอยู ; เกือบครึ่งหนึ่งของผูประสบภัยจราจรทาง
ถนนคือ บรรดาผูใชรถใชถนนท่ีมีความลอแหลม (คนเดินเทา คนข่ีจักรยาน ผูขับข่ีรถจักรยานยนต) 
และอัตราสวนของผูประสบภัยดังกลาวเพิ่มสูงข้ึนในประเทศที่มีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลอยูใน
ระดับปานกลางและระดับตํ่า 
 อุบัติเหตุการจราจรทางถนนกอใหเกิดภาระดานคาใชจายเปนมูลคาถึงรอยละ 5 ของ
ผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ หรือ 500 แสนลานเหรียญสหรัฐในแตละป ซ่ึงเปนมูลคาเทากับ
ผลิตภัณฑมวลรวมของประเทศสวิตเซอรแลนด 
 
ภาพประกอบ 2 : จํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรทางถนนตอจํานวนรถท่ีจดทะเบียน 

 
ท่ีมา : องคการอนามัยโลก 

 
วิธีแกไขปญหาท่ีสามารถนํามาใชประโยชนได 
 อุบัติเหตุรถชนกันเปนเหตุการณท่ีสามารถคาดการณได ดังนั้นจึงเปนเหตุการณท่ีปองกัน
ได; มีวิธีดําเนินการท่ีงายซ่ึงสามารถนํามาใชเพื่อลดจํานวนผูเสียชีวิตและบาดเจ็บไดอยางรวดเร็ว 
อยางเชน การกําหนดและการบังคับใชกฎขอบังคับท่ีเหมาะสมและมุงเนนการแกไขปจจัยเส่ียงหลัก



ท้ัง 5 ปจจัยตามท่ีองคการอนามัยโลกระบุไวก็สามารถลดจํานวนการเสียชีวิตไดเปนจํานวนมาก; .
ในปจจุบันมีเพียงรอยละ 15 ของประเทศท่ัวโลกท่ีมีกฎหมายเกี่ยวกับการขับข่ีรถในขณะเมาสุรา 
การใชความเร็วเกินกําหนด การไมสวมหมวกนิรภัยและการไมใชเข็มขัดนิรภัย และไมมีอุปกรณยึด
เหนี่ยวผูโดยสารท่ีเปนเด็กภายในรถ 
 การแกไขปญหาความปลอดภัยทางถนนในลักษณะท่ีครอบคลุมจําเปนตองไดรับความ
รวมมือและการเขามามีสวนรวมจากองคกรหลายภาคสวนและจากบรรดาผูท่ีมีบทบาทสําคัญทุก
ภาคสวน; แตมีเพียง 1 ใน 3 ของจํานวนประเทศท่ัวโลกเทานั้นท่ีมีองคกรหรือระบบท่ีทําหนาท่ี
พัฒนากลยุทธการประสานงานและการระดมเงินทุน ดวยเหตุนี้จึงมีความจําเปนตองจัดต้ังกลไกเพื่อ
ประสานความรวมมือระหวางประเทศและเพ่ือแสวงหาเงินทุน นอกจากนี้การดําเนินการ
เปล่ียนแปลงพฤติกรรมและการใหคําแนะนําและแนวทางท่ีไดมาจากวิธีปฏิบัติท่ีดีท่ีสุดเปนอีก
วิธีการหนึ่งท่ีสามารถนํามาใชในการปรับปรุงสถานการณความปลอดภัยทางถนนได 
 ขณะนี้มีองคกรธุรกิจบางแหงไดกําหนดมาตรฐานคุณภาพความปลอดภัยทางถนนและ
เปาหมายขององคกรลํ้าหนาเกินกวาท่ีกฎหมายของประเทศกําหนดไว บางสถานประกอบการได
ดําเนินการไปจนใกลประสบผลสําเร็จในการลดจํานวนผูเสียชีวิตและบาดเจ็บลงเหลือศูนย; องคกร
ธุรกิจท่ีสามารถกําหนดเกณฑมาตรฐานและเปาหมายขององคกรเกินกวาท่ีกฎหมายของประเทศ
กําหนดไวจึงเปนผูนําในการปรับปรุงความปลอดภัยทางถนน 
 
ลงมือดําเนินการตั้งแตบัดนี้ 
 รัฐบาล   ตํ ารวจ  ผู เ ช่ี ยวชาญ  ส่ือมวลชน  ผู ใช รถใชถนน  องคกรพัฒนาเอกชน 
ภาคอุตสาหกรรมและภาคเอกชนมีความรับผิดชอบรวมกันในการปรับปรุงความปลอดภัยทางถนน
และพยายามรวมกันจัดการแกไขวิกฤตการณความปลอดภัยทางถนน; ภาระตนทุนมนุษย ตนทุน
ทางสังคม และตนทุนทางการเงิน เรงรัดใหเราตองรีบลงมือดําเนินการ; ความทุกขยากของเพื่อน
มนุษยของเราท่ัวโลกเปนเหมือนเสียงเรียกรองใหเราลงมือดําเนินการต้ังแตบัดนี้; การพูดสนับสนุน
และการสรางความตระหนักดานความปลอดภัยทางถนนจําเปนตองมีไมเฉพาะแตกลยุทธระดับโลก
เทานั้น ยังตองมีเงินทุนท่ีเพียงพอดวย และจําเปนตองมีไมเฉพาะแตนโยบายเทานั้น แตตองมีกรอบ
ปฏิบัติการพรอมท้ังกลไกสําหรับการติดตามและประเมินผลดวย  
 
การประชุมระดับรัฐมนตรีท่ัวโลกวาดวยความปลอดภัยทางถนนคร้ังท่ี 1 กรุงมอสโก 2552 
 องคการสหประชาชาติไดมอบหมายใหสหพันธรัฐรัสเซียเปนเจาภาพจัดการประชุมระดับ
รัฐมนตรีท่ัวโลกวาดวยความปลอดภัยทางถนนคร้ังท่ี 1 ณ กรุงมอสโก เม่ือวันท่ี 19 พฤศจิกายน 
2552 โดยมีองคการอนามัยโลกรวมดําเนินการ ผูมีอํานาจทางการเมืองจากทุกประเทศท่ัวโลกไดรับ
เชิญใหสงผูแทนเขารวมแลกเปล่ียนความคิดเห็นและเหนือส่ิงอ่ืนใดคือการคิดหาและการเสนอแนะ



วิธีการที่สามารถลดจํานวนผูเสียชีวิตบนทองถนนลงได; คร้ังนี้เปนคร้ังแรกท่ีผูนําระดับโลกมี
โอกาสเผชิญกับความรับผิดชอบของพวกเขาในดานความปลอดภัยทางถนน 
 
ภาพประกอบ 3 : จากกรุงมอสโกถึงกรุงนิวยอรก : จากการประชุมระดับรัฐมนตรีท่ัวโลกคร้ังท่ี 1 ถึง
สมัชชาใหญแหงสหประชาชาติ 

 
ท่ีมา : องคการอนามัยโลก 

 
การประชุมคร้ังนี้ เปนการเปดโอกาสอยางท่ีไมเคยมีมากอนใหทุกฝายไดตอกย้ําถึงสภาวะ

วิกฤตและทําใหประเด็นการปรับปรุงความปลอดภัยทางถนนมีความคืบหนา การประชุมระดับ
รัฐมนตรีจบลงดวยการรวมกันออกประกาศปฎิญญา “ทศวรรษแหงความปลอดภัยทางถนน” ซ่ึง
ครอบคลุมขอเสนอแนะในการดําเนินกงานสําหรับป 2554-2563  ท่ีประชุมไดใหความเห็นชอบ
สนับสนุนการนําเอาขอแนะนําขององคการอนามัยโลกไปดําเนินการภายใตการนําและตามแนวทาง
ปฏิบัติของรัฐบาลและยอมรับบทบาทท่ีสําคัญและจําเปนของผูเกี่ยวของทุกภาคสวนในการ
ดําเนินการใหบรรลุผลคือความปลอดภัยทางถนนท่ีมีคุณภาพสูง ปฏิญญามอสโกเนนย้ําถึง
ความสําคัญของการกําหนดเปาหมายท่ีกระทําไดยากแตสามารถทําใหสําเร็จไดพรอมท้ังการกําหนด
วิธีการดําเนินการท่ีทําใหเกิดความปลอดภัยเชิงระบบ;  ผูเขารวมประชุมเรียกรองใหผูมีสวนไดเสีย
ทุกภาคสวนลงทุนดานโครงสรางพื้นฐานดวยความมุงม่ันท่ีจะปกปองผูใชรถใชถนนท่ีมีความ
ลอแหลมมากท่ีสุดและท่ีประชุมใหการรับรองบทบาทท่ีอาจเกิดข้ึนในภายภาคหนาขององคกรตางๆ
ในการแกไขปญหาความปลอดภัยในการใชรถใชถนนเพื่อทํางาน (Work Related Road Safety)  

ผูเขารวมประชุมเห็นชอบดวยกับความจําเปนในการปรับปรุงระบบการรวบรวมขอมูลท่ีใช
เปนฐานในการเสริมสรางระบบการดูแลรักษาอาการบาดเจ็บ; ท่ีประชุมสนับสนุนใหมีการพัฒนา
รูปแบบของการขนสงท่ีมีความปลอดภัยมากข้ึน และการปรับปรุงกฎขอบังคับเกี่ยวกับความ
ปลอดภัยทางถนนและความปลอดภัยของยานพาหนะใหสอดคลองกัน;  ท้ังนี้ ผูเขารวมประชุมไดย้ํา



วาการดําเนินงานรวมกันระหวางภาครัฐและเอกชนและภาคประชาคมเปนวิถีทางท่ีมีประสิทธิภาพ
มากท่ีสุดในการรับมือวิกฤตการณความปลอดภัยทางถนน และไดชวนเชิญองคการตางๆใหรวมกัน
สนับสนุนอยางจริงจังเพื่อปรับปรุงความปลอดภัยในการใชรถใชถนนเพื่อทํางานโดยการนําวิธี
ปฏิบัติท่ีดีท่ีสุดในการบริหารจัดการและติดตามพิกัดตําแหนงของฝูงยานพาหนะ ( Fleet 
Management) ไปดําเนินการใหเกิดผล 

 
มติของสหประชาชาติและทศวรรษแหงการปฏิบัติการ ป 2554 
 หลังจากการประชุมท่ีกรุงมอสโก สมัชชาใหญแหงสหประชาชาติ ณ กรุงนิวยอรค ออก
เสียงเปนเอกฉันทเม่ือวันท่ี 2 มีนาคม 2553 ใหการสนับสนุนทศวรรษแหงความปลอดภัยทางถนน 
มติดังกลาวเสนอโดยสหพันธรัฐรัสเซีย และประเทศสมาชิก 100 ประเทศรวมสนับสนุน 
    
ภาพประกอบ 4 : เสาหลักแหงทศวรรษ 

 
ท่ีมา : องคการอนามัยโลก 

  
เปาประสงคโดยรวมของทศวรรษแหงความปลอดภัยทางถนนคือการตรึงตัวเลขผูเสียชีวิต

จากอุบัติเหตุทางถนนในปจจุบันเอาไวแลวจึงยอนกลับแนวโนมของตัวเลขผูเสียชีวิตท่ีกําลังเพิ่มข้ึน 
การบรรลุเปาประสงคดังกลาวนี้สามารถชวยชีวิตประชาชนได 5 ลานคน ปองกันไมใหไดรับ
บาดเจ็บ 50 ลานคน และประหยัดคาใชจายได 3 ลานลานเหรียญสหรัฐ เปาประสงคดังกลาวนี้
สามารถบรรลุผลไดโดยการกําหนดเปาหมายท่ีมุงม่ันเพื่อลดจํานวนผูเสียชีวิตบนทองถนน และเพื่อ
เสริมสรางรูปแบบถนนท่ีมีความปลอดภัยท่ัวโลก; เพื่อเปนการช้ีแนวทางการจัดการแกปญหา
วิกฤตการณความปลอดภัยทางถนนท่ัวโลก จึงไดมีการเสนอข้ันตอนการดําเนินงานไวใน
แผนปฏิบัติการทศวรรษในรูปแบบ “หาเสาหลัก” (Five Pillars) ดังตอไปนี้ 

 เสาหลัก 1 : การบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน 
 เสาหลัก 2 :  ถนนและระบบการขนสงทางถนนมีความปลอดภัยมากข้ึน 
 เสาหลัก 3 : ยานพาหนะท่ีมีความปลอดภัยมากข้ึน 



 เสาหลัก 4 :  ผูใชรถใชถนนมีความปลอดภัยมากข้ึน 
 เสาหลัก 5 : การดูแลรักษาผูบาดเจ็บท่ีไดรับการปรับปรุงแกไขใหดีข้ึน 
เพื่อใหบรรลุวัตถุประสงคท่ีกําหนดไว สมัชชาใหญแหงสหประชาชาติเนนถึงความสําคัญ

ของความรวมมือระหวางประเทศและการระดมเงินทุนสนับสนุน; มติของสหประชาชาติเรียกรอง
ใหมีการเพิ่มระดับของเงินทุนโดยรวมและการพัฒนาขีดความสามารถทางดานเทคนิคและของ
บุคลากร 
 
ภาพประกอบ 5 : เปาหมายการลดจํานวนผูเสียชีวิตบนทองถนนท่ัวโลก 

 
ท่ีมา : มูลนิธิ FIA 

  
ภายใตแผนปฏิบัติการดังกลาวไดมีการกําหนดไมเฉพาะแตวัตถุประสงคและเปาหมาย

เทานั้น แตยังไดกําหนดกิจกรรมที่ตองดําเนินการเพื่อใหบรรลุเปาหมายจําเพาะพรอมท้ังไดกําหนด
เงินทุนท่ีสอดคลองกับการดําเนินการดังกลาวไวดวย; ภายใตการอุปถัมภขององคการอนามัยโลกใน
การทํางานรวมกันกับหนวยงานภาครัฐและองคกรเอกชนแผนปฏิบัติการจะเปนแผนท่ียุทธศาสตร
สําหรับทศวรรษแหงความปลอดภัยทางถนน 
 
ธุรกิจและความปลอดภัยทางถนน 
 การดําเนินธุรกิจทําใหเกิดการเคล่ือนตัวไปขางหนาและจําเปนตองอาศัยการสัญจรไปมา
เพื่อประกอบธุรกิจ ดังนั้นการเขามามีสวนรวมของบริษัทตางๆ ในดานความปลอดภัยทางถนนจึง
เปนส่ิงท่ีจําเปน;  ในฝายตางๆ ของสถานประกอบการจําเปนตองใชยานพาหนะในการทํางาน และ
ในบางบริษัทมียานพาหนะไวใชประกอบธุรกิจจํานวนมากไมวาจะเปนโดยทางตรงหรือทางออม 
ยิ่งกวานั้นพนักงานบริษัทสวนใหญขับรถจากบานไปทํางานและกลับ  ดังนั้นไมเฉพาะแตฝาย
ยานพาหนะและการขนสงของบริษัทเทานั้นท่ีตองรับผิดชอบในการปรับปรุงความปลอดภัยทาง
ถนนแตยังรวมไปถึงบริษัทและพนักงานทุกคนดวย; ภาคเอกชนควรแสดงใหเห็นถึงความเต็มใจ
ดําเนินการเพื่อใหบรรลุเปาหมายในการลดการเสียชีวิตจากการใชรถใชถนนเพื่อทํางานและในการ



เดินทางางจากบานไปทํางานและกลับของพนักงานโดยการใหความรวมมือกับภาครัฐและการ
สนับสนุนเงินทุน  
 บริษัทระดับโลกท่ีมีทรัพยากรท่ีมีประสิทธิภาพสามารถเขาไปชวยดําเนินงานความ
ปลอดภัยทางถนนในประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลอยูในระดับปานกลางและระดับตํ่า 
เนื่องจากภาครัฐของประเทศเหลานี้ไมมีขีดความสามารถเพียงพอ; จากการดําเนินมาตรการความ
ปลอดภัยทางถนน บริษัทสามารถชวยปกปองพนักงานบริษัทจากภัยทางถนนและการดําเนินการ
ดังกลาวของบริษัทเทากับเปนการปรับปรุงการดําเนินธุรกิจใหประสบผลสําเร็จยิ่งข้ึน เพราะ
สามารถลดคาใชจายท่ีเกิดข้ึนท้ังหมดเม่ือเกิดอุบัติเหตุทางถนน นอกจากนี้วิธีการเชิงรุกดังกลาว
สามารถชวยใหบริษัทกาวลํ้าหนากฎขอบังคับท่ีมีอยูและยังชวยใหมีความไดเปรียบเชิงการแขงขัน
เหนือบริษัทอ่ืนๆ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



ความปลอดภยัในการใชรถใชถนนเพื่อการทํางาน 
ความเปนมา 
 ปจจุบันนี้คาดวาเกือบหนึ่งในสามของจํานวนผูเสียชีวิตและบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน
เปนผูท่ีกําลังอยูในระหวางการทํางาน; อัตราสวนรอยละดังกลาวอาจเพิ่มข้ึนเปนรอยละ 50 ถาหาก
รวมจํานวนผูท่ีเสียชีวิตและบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนท่ีเกิดข้ึนในขณะเดินทางไปทํางานและ
กลับเขาดวยกัน; ประมาณรอยละ 30 ถึงรอยละ 50 ของการเสียชีวิตของลูกจางสถานประกอบการ
โดยรวมมีสาเหตุมาจากอุบัติเหตุทางถนน จํานวนรอยละดังกลาวแตกตางกันไปในแตละภูมิภาค
ของโลก; การขับข่ียานพาหนะเพื่อประกอบอาชีพถือเปนเร่ืองปกติวิสัยและมีรูปแบบท่ีหลากหลาย 
ตัวอยางเชน การขับข่ียานพาหนะเพื่อขนสงสินคา การขับข่ียานพาหนะในชวงเวลาทํางาน 
(ตัวอยางเชน คนขับรถบรรทุก รถโดยสารสาธารณะ และคนขับรถตู รวมถึงพนักงานขาย) ผู
ปฎิบัติงานบนทองถนน(เชนเจาหนาท่ีซอมบํารุงทาง) และผูขับรถไปกลับท่ีทํางาน โดยท่ัวไปแลว
องคกรเอกชนใหความสนใจในเร่ืองความปลอดภัยทางถนนของพนักงานท่ีขับรถไปกลับระหวาง
บานกับสถานประกอบการนอยกวารูปแบบอ่ืนๆ ท้ังๆท่ีทุกบริษัทกําลังมีปญหาในเร่ืองนี้อยู;  ใน
ประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลอยูในระดับปานกลางและระดับตํ่าซ่ึงมีสัดสวนของการเดินทาง
เพื่อประกอบอาชีพสูงกวาประเทศที่มีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลสูง และดูเหมือนวามีกฎขอบังคับ
เกี่ยวกับความปลอดภัยทางถนนนอยกวาดวย 
 
การแกไขปญหาความปลอดภัยในการใชรถใชถนนเพื่อทํางาน 
 ถึงแมวาประเด็นปญหาความปลอดภัยในการใชรถใชถนนเพื่อทํางานมีผลกระทบตอความ
ปลอดภัยทางถนนโดยรวม แตปญหาในประเด็นดังกลาวไมไดรับการจัดการแกไขอยางจริงจัง; การ
ริเ ร่ิมดําเนินการโดยสมัครใจเพ่ือแกไขปญหามีอยูหลากหลายรูปแบบเชนการเสริมสราง
จรรยาบรรณ การกําหนดเกณฑมาตรฐาน นโยบายและกระบวนการภายในองคกร รวมถึง
ขอแนะนําแนวทางปฏิบัติ อยางไรก็ตามนโยบายท่ีนายจางกําหนดข้ึนมักมีแนวโนมท่ีมุงเนนการ
แกไขปญหาเพียงจุดเดียวไมครอบคลุมสภาพปญหาโดยรวมซ่ึงมีความซับซอนสงผลใหบริษัทไม
สามารถแกไขปญหาดังกลาวไดอยางมีประสิทธิภาพ 
 ตัวอยางวิธีการแกไขปญหาความปลอดภัยในการใชรถใชถนนเพื่อทํางานแบบครบวงจร 
(Comprehensive Approach) สามารถพบเห็นไดในวงการอุตสาหกรรมน้ํามันและกาซ ในบริษัทปูน
ซิเมนตและบริษัทรับสงสินคา วิธีการนี้ชวยใหสามารถรวบรวมขอมูลเกี่ยวกับพนักงานขับ
ยานพาหนะและขอมูลสัญจรบนทองถนนของยานพาหนะท่ีใช อยางไรก็ตามบริษัทขนาดกลางและ
ขนาดเล็กไมมีความชํานาญและทรัพยากรเพียงพอท่ีจะแกไขปญหาความปลอดภัยทางถนนไดอยาง
ถูกตอง ดังนั้น   จึงจําเปนตองใชวิธีการแกปญหาท่ีเรียกกันวา “วิธีสหวิทยาการ” (Multilisciplinary 
Approach)  



การสรางฉันทามติ 
 ในระหวางการประชุม Challenge Bibendum ท่ีกรุงริโอเดอจาเนโร ผูเขารวมประชุมไดรับ
เชิญใหเขารวมลงมติเพื่อแสดงความคิดเห็นเกี่ยวกับประเด็นความปลอดภัยทางถนน การลงมติเร่ิม
ดวยการตั้งคําถามใหผูเขารวมตอบวาวิธีดําเนินการใดที่มีประสิทธิภาพมากท่ีสุดในการตรึงแลวจึง
ลดจํานวนผูเสียชีวิตบนทองถนนลงไดสําเร็จภายในป 2563  จากผลการลงมติปรากฎวารอยละ 29.9 
ของผูลงมติเห็นวา การรวมมือกันจัดทําโครงการความปลอดภัยทางถนนในประเทศท่ีมีรายไดท่ี
แทจริงตอบุคคลอยูในระดับปานกลางและระดับตํ่าเปนวิธีท่ีมีประสิทธิภาพมากท่ีสุด; รอยละ19.2 
เห็นวาการสนับสนุนของผูบริหารสูงสุดขององคกรท้ังในภาครัฐและเอกชนในดานจรรยาบรรณ
การขับข่ียานพาหนะดวยความปลอดภัยของเจาหนาท่ีหรือพนักงานทุกคนขององคการเปนวิธีท่ีมี
ประสิทธิภาพมากท่ีสุด; ผูเขารวมประชุมอ่ืนๆเห็นวาการสนับสนุนการจัดโครงการรณรงคเพื่อ
ประชาสัมพันธทศวรรษแหงความปลอดภัยทางถนนท่ัวโลก(รอยละ15.4); การพัฒนาเครือขาย
บริษัทเพื่อใชวิธีปฏิบัตท่ีดีท่ีสุด(Best Practice) และกรณีศึกษาเชิงธุรกิจรวมกัน(รอยละ11.5) การใช
มาตรฐานสากล ISO 39001 เพื่อการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน (รอยละ11.5) สวนท่ี
เหลือรอยละ 15.4 ของผูลงมติเห็นชอบกับวิธีดําเนินการอ่ืนนอกเหนือจากนี้ 
 
ภาพประกอบ 6 : วิธีดําเนินการท่ีมีประสิทธิภาพมากท่ีสุดในการตรึงและลดจํานวน 
การเสียชีวิตบนทองถนนท่ัวโลกลงไดภายในป 2563 

 
ท่ีมา : Challenge Bibendum กรุงริโอ ป 2553 

  
หลังจากนั้นผูเขารวมประชุมไดรับเชิญใหแสดงความคิดเห็นวา วิธีดําเนินการรูปแบบใด

สามารถกระตุนองคกรของผูเขารวมประชุมพรอมจะใหการสนับสนุนปฏิบัติการทศวรรษแหงความ
ปลอดภัยทางถนน ผูเขารวมประชุมสวนใหญเห็นวาการรวมมือกันจัดทําโครงการเพ่ือเพิ่มขีด
ความสามารถและความชํานาญดานการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนในประเทศท่ีมีรายได
ท่ีแทจริงตอบุคคลอยูในระดับปานกลางและระดับตํ่า (รอยละ 35.4) ; นอกจากนี้รอยละ 20 ของผู



แสดงความคิดเห็นตอบรับท่ีจะสนับสนุนการรณรงคใหโครงการทศวรรษแหงความปลอดภัยทาง
ถนนเปนท่ีรูจักกันท่ัวไป; ผูเขารวมประชุมอ่ืนๆ ระบุวาจะพยายามกระตุนผูบริหารระดับสูงของ
องคกรเชิญชวนพนักงานของบริษัททุกคนยอมรับจรรยาบรรณการขับข่ียานพาหนะดวยความ
ปลอดภัย(รอยละ 15.4); ดําเนินโครงการมาตรฐาน ISO 39001 (รอยละ 13.8) และสนับสนุนการ
จัดต้ังเครือขายบริษัทเพื่อใชวิธีปฏิบัติท่ีดีท่ีสุดและใชกรณีศึกษาดานธุรกิจรวมกัน (รอยละ 10.8) 
และอีก 4.6% ของผูเขารวมประชุมใหการสนับสนุนวิธีดําเนินการอ่ืนๆ 
 
ภาพประกอบ 7 : วิธีดําเนินการท่ีองคกรเอกชนพรอมท่ีจะดําเนินการเพื่อสนับสนุนทศวรรษ 
แหงความปลอดภัยทางถนน 

 
ท่ีมา : Challenge Bibendum Rio 2010 

 
ความปลอดภัยทางถนนในประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลอยูในระดับปานกลางและระดับต่ํา 
 รูปแบบของการจราจร การใชถนน พฤติกรรมของผูขับข่ีและภูมิหลังทางวัฒนธรรมใน
ประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลอยูในระดับปานกลางและระดับตํ่ามีความแตกตางอยางมี
นัยสําคัญจากประเทศที่มีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลสูง; ความแตกตางท่ีเห็นไดชัดเจนคือโครงสราง
เชิงสถาบันรวมถึงขีดความสามารถขององคกรและการระดมเงินทุน ตัวอยางเชน การเปล่ียนแปลง
ไปใชเคร่ืองยนต (Motorization) ท่ีเปนไปอยางรวดเร็วในประเทศเวียดนามทําใหมีการใช
รถจักรยานยนตขนาดเล็กราคาถูกเพิ่มมากข้ึน และสวนใหญท้ังผูขับข่ีจักรยานยนตและผูนั่งซอน
ทานไมสวมหมวกนิรภัยเปนเหตุทําใหจํานวนผูไดรับบาดเจ็บท่ีศีรษะจากอุบัติเหตุทางถนนเพิ่ม
สูงข้ึนอยางรวดเร็ว ดังนั้นการลดแนวโนมจํานวนผูไดรับบาดเจ็บดังกลาวลง จําเปนตองใชวิธีการ
แกไขท่ีเฉพาะเจาะจงตลอดจนการใชเทคโนโลยีท่ีเหมาะสม ตัวอยางเชน การกระตุนใหมีการใช
หมวกนิรภัยในประเทศแถบเอเชียใตโดยการอํานวยความสะดวกในการซ้ือหาหมวกท่ีมีน้ําหนักเบา 
ราคาไมแพงมาก และตองคํานึงถึงสภาพอากาศและฐานะทางการเงินของผูใชรถใชถนนดวย 
 



การกาวไปขางหนา : แผนท่ียุทธศาสตรป 2593 
วัตถุประสงคของเราคือ ประสบความสําเร็จในการลดการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนท่ี

เกี่ยวเนื่องกับการทํางานลงเหลือศูนยภายในป 2593 การพบปะชุมนุมของบรรดาผูนําทางการเมือง 
ผูจัดการบริษัท ผูเช่ียวชาญและนักวิชาการที่มีช่ือเสียงและสมาชิกขององคกรพัฒนาเอกชนในงาน 
Challenge  Bibendum Rio 2553 ทําใหงานดังกลาวเปนสถานท่ีท่ีสมบูรณแบบสําหรับการ
ปรึกษาหารือเพื่อจัดการความเสี่ยงดานความปลอดภัยในการใชรถใชถนนเพื่อทํางาน  ในชวงของ
งาน Challenge ดังกลาวไดมีการจัดกิจกรรมท่ีหลากหลายเกี่ยวกับความปลอดภัยทางถนน หนึ่งใน
บรรดากิจกรรมสําคัญคือผลงานของคณะทํางานท่ีมุงเนนถึงการรับมือกับปญหาการเสียชีวิตจาก
อุบัติเหตุทางถนนท่ีเเกี่ยวเนื่องกับการทํางานและไดนําเสนอผลงานดังกลาวในท่ีประชุม Rio 
Challenge Bibendum Forum ความมุงม่ันอยางสูงของเราคือการประสบความสําเร็จในการลดการ
เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนท่ีเกี่ยวเนื่องกับการทํางานลงเหลือศูนยภายในป 2593 เปาประสงคนี้
ไมใชวิสัยทัศนในอุดมคติแตเปนความพยายามท่ีเปนจริงเพื่อหาวิธีการแกไขสถานการณท่ียอมรับ
ไมไดใหเปนผลสําเร็จ เรามีความเช่ือม่ันอยางหนักแนนวาเปาประสงคดังกลาวอยูไมไกลเกินเอ้ือม
ถาหากวาใชความพยายามและรวมมือดําเนินการกันอยางจริงจัง และหากม่ันใจวาไดรับการ
สนับสนุนจากองคกรภาครัฐและเอกชนอยางแนนอน 
 วิธีการดําเนินการของเราคือ การใชแผนท่ียุทธศาสตรเพื่อทศวรรษแหงความปลอดภัยทาง
ถนนป 2554-2563 และตอเนื่องไปในอนาคตจากป 2563 ถึงป 2593 ; จากการใหการรับรอง
วิสัยทัศนดังกลาวและการจัดทํารางแผนของเราเอง เราไดเสนอแผนท่ียุทธศาสตรระดับโลกซ่ึง
กําหนดวิธีการรับมือกับปญหาความปลอดภัยในการใชรถใชถนนเพื่อประกอบอาชีพท่ีไดผลและ
ครบวงจร ในชวงท่ีเราต้ังปณิธานเพื่อดําเนินการลดการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนท่ีเกี่ยวเนื่องกับ
การทํางานลงเหลือศูนยใหสําเร็จภายในป 2593 นั้น เราไดคํานึงถึงการดําเนินงานไมเฉพาะแต
ในชวงทศวรรษแรกเทานั้นแตไดคํานึงถึงทศวรรษตอๆไปจากป 2563 ถึงป 2593 ดวย 
 ในการทํางานรวมกันเราพยายามเสนอคําตอบสําหรับคําถามดังตอไปนี้:  

 อะไรคือองคประกอบเฉพาะเจาะจงของการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนท่ีเกี่ยวเนื่อง
กับการทํางานรวมถึงบริบทขององคประกอบ สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุและผลท่ี
เกิดข้ึนตามมา 

 ในชวงทศวรรษตอทศวรรษ แผนท่ียุทธศาสตรตองครอบคลุมถึงอะไรบางเพื่อตรึง
จํานวนการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนท่ีเกี่ยวเนื่องกับการทํางานภายในป 2563 และ
ประสบความสําเร็จในการลดจํานวนการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนท่ีเกิดข้ึน
เกี่ยวเนื่องกับการทํางานลงเหลือศูนยภายในป 2593 



 ในการดําเนินกิจกรรมหลักเพื่อปรับปรุงความปลอดภัยทางถนนท่ีกําหนดไวในแตละ
เสาหลักท้ังหาภายใตแผนฏิบัติการมีกิจกรรมอะไรบางท่ีภาครัฐและเอกชนสามารถให
การสนับสนุนได 

เรามองไปยังศตวรรษท่ีกําลังจะมาถึงจากชวงป 2563 ถึงป 2593 เพื่อกําหนด “วิธีการเพื่อ
บรรลุเปาหมาย”หรือกิจกรรมท่ีเฉพาะเจาะจงในแตละทศวรรษพรอมท้ังกําหนดเปาหมายของแตละ
ทศวรรษไวดวยและเรารับเอาแนวคิดของการเลาเร่ืองราวท่ีปรับปรุงใหมมาใชในการนําเสนอ
บทความเพื่อแสดงใหเห็นวาเปาหมายท่ีเราไดกําหนดไวเหลานั้นมีความเปนไปไดและสามารถ
ดําเนินการใหประสบความสําเร็จได 

 
ฐานรองรับการดําเนินงาน – การประสานงานระหวางประเทศ 
สภาพและประเด็นสําคัญ 
 “การประสานงาน” เปนปจจัยท่ีจําเปนอยางยิ่งตอการระดมทรัพยากรตางๆโดยเฉพาะอยาง
ยิ่งทรัพยกรดานเงินทุนและกุศลเจตนาหรือคาความนิยม (Goodwill) นอกจากนี้ยังจําเปนตอง
ประสานงานเพ่ือระดมความรวมมือจากท่ัวโลกเพื่อนํากรอบปฏิบัติการทศวรรษแหงความปลอดภัย
ทางถนนไปดําเนิการใหบรรลุผลรวมถึงการติดตามและประเมินผลการดําเนินงาน; ไดมีการกําหนด
กรอบปฏิบัติการไวในทศวรรษแหงความปลอดภัยทางถนนเปนที่เรียบรอยแลว ซ่ึงสามารถใชเปน
กลไกในการรวบรวมทรัพยากรตางๆ และชักนําผูมีบทบาทสําคัญๆใหมารวมตัวกัน; แต
องคประกอบเหลานี้ยังไมเพียงพอท่ีจะทําใหการดําเนินงานประสบความสําเร็จได ยังจําเปนตองมี
เงินทุนท่ีเพียงพอและไดรับการสนับสนุนอยางกวางขวางโดยเฉพาะอยางยิ่งจากบุคคลสําคัญใน
ระดับสูง 
 ในการปรับปรุงความปลอดภัยทางถนน ประเทศและบริษัทตางๆจําเปนตองไดรับการช้ีนํา
เพื่อเสริมสรางระบบการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนใหมีประสทิธภาพมากข้ึนและสอด
คลองกับสภาวะและทรัพยากรของประเทศและบริษัท  นอกจากนี้ยังจําเปนตองมีการจัดทําระบบ
ฐานขอมูลและการบันทึกขอมูลไวเปนอยางดีเพื่อใชในการประเมินประสิทธิภาพของมาตรการท่ี
นําไปดําเนินการ 
 
0.1 เงินทุนระดับโลก 
เคร่ืองมือเพื่อการบรรลุเปาหมายและการดําเนินงาน 

การดําเนินกิจกรรมท่ีระบุไวในกรอบปฏิบัติของทศวรรษแหงความปลอดภัยทางถนนใน
ระยะยาวจําเปนตองมีการลงทุนเพิ่มข้ึน; ดวยการสนับสนุนจากองคกรความรวมมือเพื่อความ
ปลอดภัยทางถนนแหงสหประชาชาติ (United Nations Road Safety Collaboration: UNRSC) 
สมัชชาใหญแหงสหประชาชาติมีมติใหจัดต้ังกองทุนระหวางประเทศข้ึน บรรดาผูท่ีมีบทบาท



เกี่ยวของภาครัฐและเอกชนสามารถใหการสนับสนุนโดยการอุปถัมภโครงการความปลอดภัยทาง
ถนนขนาดใหญโดยตรง หรือผานองคกรระหวางประเทศอยางเชน ธนาคารโลก 

นอกเหนือจากนี้บรรดาประเทศตางๆทั่วโลกแบงสรรรอยละ10 ของงบลงทุนโครงสราง
พื้นฐานทางถนนไวสําหรับการปรับปรุงความปลอดภัยทางถนน; ถาหากบริษัทเอกชนและบริษัทท่ี
เปนสมาชิกขององคกรแมขายเอกชนเชนองคกรรณรงคความปลอดภัยทางถนน (Global Road 
Safety Initiative : GRSI) และองคกรเครือขายผูวาจางเพ่ือความปลอดภัยทางถนน ( Network of 
Employers for Traffic Safety : NETS) ดําเนินการในทํานองเดียวกันสามารถชวยทําใหปริมาณ
เงินทุนโดยรวมเพิ่มสูงข้ึนอยางรวดเร็ว 
จากป 2563 ถึงป 2593 : ประเด็นหลักและตัวชี้วัด 
 ดวยความพยายามขององคกรระหวางประเทศและประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลสูง
สามารถรวบรวมเงินกองทุนจํานวน 2 พันลานเหรียญสหรัฐ เพื่อใชสนับสนุนการดําเนินกิจกรรม
ทศวรรษแหงความปลอดภัยทางถนนภายในป 2563; บริษัทเอกชนใชจายงบประมาณของบริษัท
จํานวน 500 ลานเหรียญสหรัฐเพื่อปรับปรุงการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนของบริษัท; มี
การแบงสรรงบลงทุนดานโครงสรางพื้นฐานของประเทศไวสําหรับปรับปรุงความปลอดภัยทาง
ถนน; ภายในป 2563 มีองคกรภาคเอกชนประมาณ 20 องคกรดําเนินงานดานความปลอดภัยทาง
ถนน 
 ภายในป 2573 และปตอๆไปประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลสูงมีเงินทุนเพียงพอ
สําหรับดําเนินกิจกรรมทศวรรษแหงความปลอดภัยทางถนน  ดังนั้น จึงตองมุงเนนการตอบสนอง
ความตองการเงินทุนของประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลอยูในระดับปานกลางและระดับตํ่า ซ่ึง
ธนาคารเพื่อการพัฒนาและองคการระหวางประเทศเปนหนวยสนับสนุนการลงทุนในประเทศ
เหลานี้; ประเทศตางๆท่ัวโลกแบงสรรรอยละ15 ของงบลงทุนโครงสรางพื้นฐานของประเทศไว
สําหรับปรับปรุงความปลอดภัยทางถนน; บริษัทเอกชนเขามามีสวนรวมอยางจริงจังในการ
สนับสนุนกิจกรรมโดยใชจายงบประมาณของบริษัทจํานวน 700 ลานเหรียญสหรัฐเพื่อปรับปรุง
ความปลอดภัยทางถนน; จํานวนองคกรภาคเอกชนท่ีอุทิศตนในการปรับปรุงความปลอดภัยทาง
ถนนเพิ่มข้ึนเปนสองเทาเม่ือเปรียบเทียบกับจํานวนองคกรภาคเอกชนในทศวรรษกอนหนานี้ 
 ภายในป 2583 ถึงแมวาระดับเงินทุนของประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลสูงและอยูใน
ระดับปานกลางมีเพียงพอ แตประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลอยูในระดับปานกลางและระดับ
ตํ่ายังคงขาดแคลนเงินทุนเพื่อปรับปรุงความปลอดภัยทางถนน;  มีการแบงสรร 15% ของงบลงทุน
โครงสรางพื้นฐานของประเทศไวสําหรับปรับปรุงความปลอดภัยทางถนน 
 ภายในทศวรรษตอมาท่ัวโลกมีเงินทุนเพียงพอสําหรับการดําเนินการปรับปรุงความ
ปลอดภัยทางถนน; บริษัทเอกชนใชงบประมาณของบริษัทจํานวน1.5 พันลานเหรียญสหรัฐ ในการ



ปรับปรุงความปลอดภัยทางถนน; มีองคกรภาคเอกชนอยางนอยท่ีสุดสององคกรท่ีอุทิศตนเพ่ือการ
ทํางานดานความปลอดภัยทางถนนในแตละประเทศ 
 
0.2 การไดรับการสนับสนุนจากระดับสูง 
เคร่ืองมือเพื่อการบรรลุเปาหมายและการดําเนินงาน 
 การไดรับการสนับสนุนเพิ่มมากข้ึนเปนส่ิงท่ีจําเปนในการลดจํานวนอุบัติเหตุรถชนกัน; 
การพูดโนมนาวเพื่อใหไดรับการสนับสนุนเปนกระบวนการพลวัตซ่ึงประกอบดวยการใหเหตุผล 
การโนมนาวจูงใจและการใหขอมูลแกผูท่ีมีอํานาจในการกําหนดนโยบายและการตัดสินใจทาง
การเมือง จุดมุงหมายของการพูดสนับสนุนคือการสรางความตระหนักและการใหความรูดานความ
ปลอดภัยทางถนนและเพื่อการไดรับการสนับสนุนอยางกวางขวาง; มีความจําเปนตองสราง
ความสัมพันธระหวางบรรดาผูท่ีมีสวนไดสวนเสียท่ีดําเนินงานการปรับปรุงความปลอดภัยทางถนน
อยางเชน หนวยงานภาครัฐ องคกรพัฒนาเอกชนและภาคเอกชน และทําใหการดําเนินงานของแตละ
หนวยงานและองคกรมีความสอดคลองกันและเกิดผลกระทบท่ีเปนประโยชนใหมากท่ีสุด 
 ทุกฝายมีบทบาททั้งในการปรับปรุงความปลอดภัยทางถนนโดยท่ัวไปและความปลอดภัย
ในการใชรถใชถนนเพื่อทํางานเปนการเฉพาะ; จากการช้ีนําของมติของสมัชชาใหญแหง
สหประชาชาติและการโนมนาวขององคกรความรวมมือเพื่อความปลอดภัยทางถนนแหง
สหประชาชาติ (United Nations Road Safety Collaboration : UNRSC) ไดมีการกําหนดวิธีการ
ดําเนินงานรวมกันข้ึน; ผูมีสวนไดเสียทุกฝายไดรับเชิญเขารวมโครงการ “การรณรงคเพื่อถนนท่ีมี
ความปลอดภัย” (Make Road Safe Campaign) และการจัดการประชุมท่ีไดรับความสนใจจาก
สาธารณชนอยางกวางขวาง; ผูบริหารระดับสูงของบริษัทมีสวนรวมในการปรับปรุงความปลอดภัย
ทางถนนอยางแข็งขัน; ผูบริหารระดับสูงภาครัฐใหการสนับสนุนโครงการ Clinton Global 
Initiative; บริษัทเอกชนบูรณาการความปลอดภัยทางถนเขากับแผนคมนาคมขนสงของบริษัท; การ
สรางตราสินคา (Branding) สามารถดําเนินการควบคูไปกับพันธกิจเพื่อความปลอดภัยทางถนน 
จากป 2563 ถึงป 2593 : สาระสําคัญและตัวชี้วัด 
 การประชุมระดับรัฐมนตรีวาดวยความปลอดภัยทางถนนท่ีจะจัดข้ึนในป 2558 ทําใหเกิด
แรงผลักดันและแนวความคิดใหมๆและการระดมความรวมมืออยางกวางขวาง; ภายในป 2563 
ประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลสูงจัดลําดับความสําคัญของปญหาความปลอดภัยทางถนนและ
มีองคกรระดับประเทศรับผิดชอบการปรับปรุงแกไขปญหา; บรรดาผูนํารัฐบาลและผูบริหาร
ระดับสูงเขามามีสวนรวมโดยตรงดวยตนเอง 
 บริษัทเอกชนท่ีเขารวมดําเนินการมีจํานวนมากข้ึน; บริษัทเหลานี้ไดเขาเปนสวนหนึ่งของ
กลุมผูเรียกรองท่ีมีพลังเพื่อใหมีการดําเนินงานปรับปรุงความปลอดภัยทางถนน; การรายงานอยาง
สมํ่าเสมอของเลขาธิการสหประชาชาติทําใหทุกภาคสวนยังคงยึดม่ันในพันธกิจและมีการดําเนิน



กิจกรรมอยางตอเนื่อง; เม่ือถึงชวงเวลาท่ีกําหนดมีบริษัทขนาดใหญ 200 บริษัทดําเนินกิจกรรมความ
ปลอดภัยทางถนนสอดคลองกับขอเสนอแนะของ UNRSC ในขณะท่ีประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอ
บุคคลอยูในระดับปานกลางและระดับตํ่าใหการสนับสนุนการปรับปรุงความปลอดภัยทางถนน 
 เม่ือเวลาหลายปผานไป ประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลอยูในระดับปานกลางจัดลําดับ
ความสําคัญของปญหาความปลอดภัยทางถนน; ภายในป 2593 บริษัทขนาดใหญ และบริษัทท่ีมี
รายช่ือปรากฏอยูในบัญชีรายช่ือบริษัทท่ีมีฐานะทางการเงินท่ีม่ันคงที่สุดในโลก ของ Fortune 500 
ท้ังหมดดําเนินกิจกรรมรวมกับ UNRSC เพื่อปองกันการเสียชีวิตบนทองถนน 
 
0.3 การตระหนักในความเส่ียง 
เคร่ืองมือเพื่อการบรรลุเปาหมายและการดําเนินงาน 
 เพื่อเปนการแกไขสภาวะวิกฤตดานความปลอดภัยทางถนน ไดมีการจัดทํามาตรฐานสากล 
ISO 39001 เพื่อระบุปจจัยเส่ียงหลักและเพื่อใหคําแนะนําในการสงเสริมความปลอดภัยทางถนน; 
ปจจัยหลักท่ีเช่ือมโยงกับการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนท่ีเกี่ยวเนื่องกับการทํางานนั้นเปนท่ีทราบ
กันดี แตยังไมมีความเขาใจอยางชัดเจนตอความสําคัญเชิงสัมพัทธของปจจัยหลักดังกลาว; 
บริษัทเอกชนมีบทบาทสําคัญในการดําเนินการมาตรฐานสากล ISO 39001 และกําหนดความเส่ียง
รวมถึงการเขาไปมีสวนรวมในการจัดมหกรรมเกี่ยวกับความปลอดภัยทางถนนเพ่ือทําให
สาธารณชนเกิดความตระหนักในความเส่ียง  อยางเชน การจัดมหกรรม “สัปดาหความปลอดภัยท่ัว
โลก” (Global Safety Week) ในป2554,2558 และป 2561 
จากป 2563 ถึงป 2593 : สาระสําคัญและตัวชี้วัด 

ภายในป2563 บริษัทเอกชนสามารถจัดมหกรรมสัปดาหความปลอดภัยทางถนนเปน
ผลสําเร็จไดอยางตอเนื่องเปนประจํา; จากการประสานงานท่ัวโลกทําใหงานสัปดาหความปลอดภัย
ทางถนนกลายเปนสัญญลักษณแหงพันธมิตรดานความปลอดภัยทางถนนของบริษัทเอกชน; 
ประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลสูงยอมรับวาการกําหนดปจจัยความเส่ียงเปนสวนประกอบท่ี
สําคัญของการบริหารจัดการการคมนาคมขนสงท่ีเกี่ยวเนื่องกับการประกอบธุรกิจ อยางไรก็ตามชุด
ขอมูลท่ีมีอยูยังมีความแตกตางกันและไมสามารถท่ีจะนําไปวิเคราะหความเส่ียงเชิงสัมพัทธได 
เพราะฉะน้ัน จึงจําเปนตองใชความพยายามเปนพิเศษในการกําหนดความเส่ียงและการแกไขปญหา
ท่ีเกิดจากความจําเปนท่ีตองสัมผัสกับความเส่ียง; มีการรณรงคเพื่อใหความรูและสรางความ
ตระหนักในประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลอยูในระดับปานกลางและระดับตํ่าภายในป 2573; 
ภายในป 2583 ปจจัยความเส่ียงหลักเปนท่ีรูจักอยางแพรหลาย แตการรณรงคเพื่อสรางความ
ตระหนักยังจําเปนตองดําเนินการในประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลอยูในระดับตํ่า; และอีก
ทศวรรษตอมาปจจัยความเส่ียงหลักเปนท่ีรูจักอยางดีท่ัวโลก 

 



0.4 แนวทางการดําเนินงานสําหรับประเทศและบริษัทตางๆ 
เคร่ืองมือเพื่อการบรรลุเปาหมายและการดําเนินงาน 
 แนวทางการดําเนินงานชวยทําใหเช่ือม่ันไดวาองคกรท่ีเกี่ยวของท้ังหลายไมวาจะเปน
ภาครัฐหรือเอกชนลงมือดําเนินงานอยางมีประสิทธิภาพและประสานสอดคลองกัน; การแลกเปล่ียน
วิธีปฏิบัติท่ีดีท่ีสุดหรือวิธีดําเนินงานท่ีประสบความสําเร็จระหวางประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอ
บุคคลสูงรวมถึงการถายทอดวิธีปฏิบัติดังกลาวไปสูประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลอยูในระดับ
ปานกลางและระดับตํ่าเปนอีกหนทางหนึ่งท่ีชวยใหมีการดําเนินอยางตอเนื่องแตท้ังนี้ตองคํานึงถึง
บริบทเฉพาะถ่ินของประเทศท่ีรับการถายทอดดวย 
 รูปแบบตัวอยางซ่ึงเปนประโยชนนั้นมีอยูแลวในระดับภูมิภาคอยางเชนในยุโรป “สภา
ความปลอดภัยดานการขนสงแหงยุโรป”( European Transport Safety Council : ETSC) ไดจัดทํา
ขอเสนอแนะสําหรับประเทศตางๆ และสําหรับบริษัทเอกชนผานโครงการที่เรียกวา “การปองกัน
อุบัติเหตุทางถนนและการบาดเจ็บเพื่อความปลอดภัยของลูกจาง” (Preventing Road Accidents and 
Injuries for Safety of Employer :PRAISE); นอกจากนั้นในสหภาพยุโรปยังมีกฎบัตรความปลอดภัย
ทางถนน (Road Safety Charter) อยางไรก็ตามเนื่องจากความจํากัดของขอบเขตทําใหกฎบัตร
ดังกลาวเปนเหมือนกลไกกระตุนหรือแรงจูงใจใหมีการยอมรับพันธกิจมากกวาเปนคําแนะนําใน
การดําเนินงาน 
 ในระดับประเทศมีหลายองคกรท่ีมีความกระตือรือรนท่ีจะแจกจายเอกสารการวิจัยและ
ขอมูลขาวสารที่เปนประโยชน ตัวอยางเชน “องคกรการกุศล BRAKE” ในสหราชอาณาจักร หรือ  
“หนวยปฏิบัติการวิจัยการขนสง” (Transport Research Laboratory : TRL) นอกจากนี้การดําเนิน
โครงการมาตรฐานสากล ISO 39001 เปนแนวทางที่เหมาะสมสําหรับการใหขอมูลและคําแนะนําท่ี
เกี่ยวของแกบริษัทเอกชนอีกทางหนึ่ง 
จากป 2563 ถึง ป 2593 : สาระสําคัญและตัวชี้วัด 
 ภายในป 2563 ประเทศท่ีมีรายไดเฉล่ียตอบุคคลสูงประสบความสําเร็จในการจัดทําคูมือ
และแผนความปลอดภัยในการใชรถใชถนนเพื่อทํางาน ตัวอยางเชน สถาบันความปลอดภัยทาง
ถนนและอาชีวอนามัยแหงชาติ (National Institute for Vocational Safety and Health) และองคการ
ความปลอดภัยในการจราจรบนทางหลวงแหงชาติ (National Highway Traffic Safety Agency) .ใน
สหรัฐอเมริการไดจัดทําคูมือดังกลาวแลวเสร็จ; กลุมพันธมิตรภาคเอกชนอยางเชน “เครือขาย
นายจางเพื่อความปลอดภัยในการจราจร” (Network of Employers for Traffic Safety) มีขีด
ความสามารถในการพัฒนาคูมือความปลอดภัยในการใชรถใชถนนเพื่อทํางานสําหรับใชใน
สหรัฐอเมริกาและประเทศอ่ืนๆท่ัวโลก; อยางไรก็ตาม ยังมีความจําเปนตองขยายความรวมมือเพื่อ
จัดทําคูมือดังกลาวสําหรับประเทศในทวีปยุโรป; ภายในป 2583 ประเทศท่ีมีรายไดเฉล่ียตอบุคคล



อยูในระดับปานกลางและระดับตํ่าจัดทําคูมือและแผนความปลอดภัยในการใชรถใชถนนเพื่อ
ทํางานและนําไปประยุกตใชเต็มรูปแบบภายในป 2593 
 
0.5 คุณภาพของขอมูล 
เคร่ืองมือเพื่อการบรรลุเปาหมายและการดําเนินงาน 
 ตราบถึงปจจุบันยังไมมีคําจํากัดความท่ีสมบูรณของคําวา “อุบัติเหตุทางถนนท่ีเกี่ยวเนื่อง
กับการทํางาน” ดังนั้น มีไมกี่ประเทศท่ีมีขอมูลเกี่ยวกับการบาดเจ็บไมรายแรงถึงข้ันเสียชีวิตจาก
อุบัติเหตุทางถนนในระหวางการใชรถใชถนนเพื่อทํางาน การรวบรวมและการจัดเก็บขอมูลท่ี
เกี่ยวของดังกลาวเปนเร่ืองท่ีมีความซับซอนเนื่องจากบรรดาตัวช้ีวัดท่ีเกี่ยวของกระจายอยูในระบบ
ขอมูลของหนวยงานตางๆของรัฐ ตัวอยางเชน ในหนวยงานท่ีมีหนาท่ีรับผิดชอบดานการคมนาคม
และขนสง; ความปลอดภัยและอาชีวอนามัย; การบังคับใชกฎหมาย; การประกันสังคมหรือการจาย
คาชดเชยใหแกลูกจาง เปนตน ยิ่งกวานั้นมีบางประเทศเรียบเรียงหรือแปลขอมูลในระดับประเทศใน
ขณะท่ีหลายประเทศอื่นๆดําเนินการในระดับภูมิภาคหรือระดับจังหวัด อยางไรก็ตามยังมีความ
จําเปนตองมีระบบการเก็บขอมูลท่ีดีกวานี้เพื่อใชในการระบุความตองการ ช้ีนําความพยายามในการ
ดําเนินงาน ติดตามความกาวหนาในการดําเนินงาน และประเมินนโยบายและการบังคับใชกฎหมาย 
 มีการกระตุนใหประเทศตางๆยอมรับและใชระบบการวิเคราะหอุบัติเหตุทางถนนท่ีเปน
แบบมาตรฐานโดยการกําหนดขอมูลหลักท่ีสามารถใชประโยชนรวมกันไดและการกําหนดตัวช้ีวัด
ท่ีเกี่ยวของ ตัวอยางเชน การยอมรับระยะเวลามาตรฐานของกรณีการเสียชีวิตใน 30 วันหลังจาก
ประสบอุบัติเหตุทางถนนท่ีเกี่ยวเนื่องกับการทํางาน 
 นอกจากนี้ ยังไดกระตุนใหรวมเอาขอมูล”เจตนารมณของการเดินทาง”  ไวในขอมูล
อุบัติเหตุทางถนนในระดับประเทศดวยเพื่อใหม่ันใจวาผูประสบอุบัติเหตุทางถนนเปนผูท่ีอยูใน
ระหวางการทํางานการงานในขณะท่ีเกิดอุบัติเหตุหรือกําลังเดินทางไปหรือกลับจากการทํางาน 
ยิ่งกวานั้นประเด็นการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนท่ีเกี่ยวเนื่องกับการทํางานการงานจะตองไดรับ
การยอมรับวาเปนสวนหน่ึงของยอดจํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนท่ัวโลก และไดรับการ
ผนวกเขากับระบบระหัสโรคICD-11;ICD หรือ International Classification of Diseases เปนเกณฑ
มาตรฐานระดับโลกที่กําหนดขึ้นสําหรับการรายงานและการจําแนกทางสถิติระหวางประเทศของ
โรคและสาเหตุภายนอกของการเสียชีวิตหรือการบาดเจ็บ;  การรวบรวมขอมูลในลักษณะดังกลาว
ทําใหไดรับขอมูลขาวสารที่เปนประโยชนและสามารถใชเปรียบเทียบระหวางประเทศตางๆได 
 ดวยการแนะนําขององคการอนามัยโลกในฐานะท่ีเปนองคกรนําทําใหเกิดการพัฒนาและ
สรางระบบการวิเคราะหอุบัติเหตุทางถนนและระบบการติดตามในระดับประเทศภายใตการกํากับ
ดูแลของหนวยงานดานสุขภาพอนามัย แรงงาน และดานการจายเงินชดเชยคนงาน; สําหรับประเทศ
ท่ีมีรายไดเฉล่ียตอบุคคลอยูในระดับปานกลางและระดับตํ่า การสรางระบบดังกลาวจําเปนตอง



ไดรับการสนับสนุนดานวิชาการและเงินทุนจากองคการระหวางประเทศเพื่อเพิ่มพูนขีด
ความสามารถใหทัดเทียบกับประเทศท่ีมีรายไดเฉล่ียตอบุคคลสูง 
 ฝายตางๆท่ีรับผิดชอบจําเปนตองประสานการเช่ือมโยงของระบบตางๆเพ่ือยกระดับ
ประสิทธิภาพของแตละระบบตัวอยางเชน ขณะท่ีระบบขอมูลเกี่ยวกับอุบัติเหตุทางถนนอาจมีขอมูล
นายละเอียดของสภาวะหรือภาวการณท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุทางถนนและขอมูลเกี่ยวกับปจจัยเส่ียง 
ในขณะเดียวกันระบบขอมูลเกี่ยวกับระบบความปลอดภัยและอาชีวอนามัยของผูประกอบอาชีพ
และการรักษาอนามัยอาจมีขอมูลในรายละเอียดมากกวาโดยเฉพาะขอมูลเกี่ยวกับลักษณะเฉพาะของ
การจางงานอยางเชน  อาชีพ ประเภทของอุตสาหกรรมท่ีทําและช่ัวโมงการทํางานเปนตน 
 ในภาคเอกชน ทุกบริษัทมีระบบการบันทึกเหตุการณทุกประเภทที่เกิดข้ึนรวมถึงอุบัติเหตุ
ทางถนน; จํานวนบริษัทท่ีเขารวมกลุมศึกษาเกณฑมาตรฐานของเครือขายนายจางเพ่ือความ
ปลอดภัยในการจราจรทางถนนของลูกจางเพ่ิมมากข้ึน กลุมศึกษาดังกลาวเปนการเคล่ือนไหวเพื่อ
ชวยใหพวกเขาสามารถประเมินขอมูลเกี่ยวกับความปลอดภัยของฝูงยานพาหนะของบริษัทไดอยาง
สอดคลองกันและสามารถเปรียบเทียบกันไดระหวางบริษัท 
จากป 2563 ถึงป 2593 : สาระสําคัญและตัวชี้วัด 
 ภายในป 2563 มีความคืบหนาท่ีนาสังเกตในดานการใหคําจํากัดความ การติดตามและการ
ประเมินผลการประสบอุบัติเหตุทางถนนท่ีท่ีเกี่ยวเนื่องกับการทํางานการงาน; มีการตกลงใชคํา
จํากัดความรวมกันและรวมไวในระบบ ICD-11 และมีตัวชี้วัดความปลอดภัยซ่ึงสามารถนํามาใช
ประโยชนได; ในขณะท่ีองคการอนามัยโลกติดตามการสนับสนุนประเทศท่ีมีรายไดเฉล่ียตอบุคคล
อยูในระดับปานกลางและระดับตํ่าใหจัดเก็บขอมูลหลักตามเกณฑข้ันตํ่านั้น ไดมีการผนวกขอมูล
การประสบอุบัติเหตุทางถนนท่ีเกี่ยวเนื่องกับการทํางานไวในรายงานสถานภาพความปลอดภัยทาง
ถนนท่ัวโลก 
 มีการติดต้ังระบบการจัดเก็บขอมูลท่ีสามารถใชขอมูลขาวสารรวมกันระหวางตํารวจและ
หนวยงานดานระบบการดูแลการบาดเจ็บข้ึนในประเทศท่ีมีรายไดเฉล่ียตอบุคคลอยูในระดับปาน
กลางและระดับตํ่า 10  ประเทศ 
 ภายในป 2573 มีการจัดเก็บขอมูลหลักดวยเคร่ืองคอมพิวเตอรและการรับรองคุณภาพของ
ขอมูลในสวนท่ีเกี่ยวกับขอมูลท่ีจัดเก็บท่ัวโลก ในชวงเวลาเดียวกันนี้ประเทศท่ีมีรายไดเฉล่ียตอ
บุคคลอยูในระดับปานกลางและระดับตํ่า 25 ประเทศ จัดเก็บขอมูลดวยระบบอิเล็กทรอนิคส; อีก
หนึ่งทศวรรษตอมาจํานวนประเทศท่ีใชระบบดังกลาวเพ่ิมข้ึนเปน 60 ประเทศและภายในป 2593 
ทุกประเทศท่ัวโลกมีระบบการจัดเก็บขอมูลท่ีเหมือนกัน 
 
 
 



เสาหลัก 1 – ความสามารถในการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน 
สถานภาพและประเด็นสําคญั 
 การปรับปรุงความปลอดภัยทางถนนเปนภารกิจรวมของผูท่ีเกี่ยวของจากหลายองคกร โดย
ท่ีจริงแลวเร่ืองความปลอดภัยทางถนนน้ันไมไดเปนภารกิจเฉพาะของหนวยงานตํารวจและ
หนวยงานคมนาคมขนสงเทานั้น แตรวมถึงหนวยงานสาธารณสุขและสถาบันการศึกษาดวย; การ
จัดต้ังพันธมิตรเพื่อปรับปรุงความปลอดภัยทางถนนซ่ึงประกอบดวยหนวยงานจากหลายภาคสวน 
(Multisectorial Partnership) ภายใตการควบคุมดูแลขององคกรนํานั้น ทําใหม่ันใจไดวามีการจัดทํา
กลยุทธท่ีสอดคลองกันและมีประสิทธิภาพและนําเอากลยุทธไปดําเนินการอยางถูกตองเหมาะสม; 
การผลักดันใหเกิดผลที่ดีกวานั้น จําเปนตองกําหนดเปาประสงคระยะยาวไวเพื่อการประเมินการ
ปฏิบัติงานในระดับประเทศ และเพื่อระบุโอกาสที่เอ้ืออํานวยในการปรับปรุงดานตางๆ; ถึงแมวา
ภารกิจการแกไขปญหาความปลอดภัยทางถนนมักถูกกําหนดใหมีลักษณะเปนเหมือนกับภารกิจของ
บริษัทเอกชนก็ตาม เรายังจําเปนตองแสดงใหเห็นจริงวาการดําเนินงานปรับปรุงความปลอดภัยทาง
ถนนของบริษัทเอกชนสามารถสรางรูปแบบกรณีศึกษาเชิงธุรกิจเชิงบวก (Positive Business Case) 
เปนตัวอยางสําหรับบริษัทเอกชนท้ังหลายโดยรวม 
 
1.1 องคกรนําและกลยุทธ 
เคร่ืองมือเพื่อการบรรลุเปาหมายและการดําเนินงาน 
 องคกรนํา (Lead Agency)  ซ่ึงทําหนาท่ีเปนหนวยงานกลาง (Centralized Body )  ไดพิสูจน
ใหเห็นถึงความมีประสิทธิภาพในการดําเนินงานความปลอดภัยทางถนนในประเทศท่ีมีรายไดตอ
บุคคลสูง;  รัฐบาลสนับสนุนใหมีการจัดต้ังองคกรนําในระดับชาติซ่ึงมีหนาท่ีความรับผิดชอบใน
การควบคุมดูแลไมเฉพาะแตยานยนตท่ีมีกฎหมายควบคุมเทานั้น  แตรวมไปถึงการควบคุมดูแล
ความเสี่ยงของลูกจางท่ีไมใชพนักงานขับรถแบบเต็มเวลาและแมกระท่ังผูท่ีทํางานอยูในภาคธุรกิจ
นอกระบบดวย องคกรนําเหลานี้มีแนวทางการดําเนินงานท่ีชัดเจนในการแกไขปญหาความ
ปลอดภัยทางถนน; องคกรนํามีอํานาจหนาท่ีและความรับผิดชอบในการตัดสินใจและประสานการ
ปฏิบัติงานของหนวยงานภาคัฐ นอกเหนือจากนี้ยังเปนหนวยท่ีสามารถเขาถึงเงินทุนท่ีเพียงพอ
สําหรับการทํางานและเปนหนวยท่ีตองรับผิดชอบในการตัดสินใจของหนวยตอสาธารณะ 
 อีกข้ันตอนหน่ึงในทิศทางท่ีถูกตองคือการจัดต้ัง “หนวยประสานงานขามพรมแดน” (Cross 
border Agencies) เพื่อรับผิดชอบในการประสานงานท่ัวโลก หนวยงานนี้ทําหนาท่ีจัดใหมีเวทีการ
ประชุมเพื่อสรางโอกาสสําหรับการปรึกษาหารือและแลกเปล่ียนความคิดเห็นระหวางองคกรตางๆ
และคิดหาวิธีการปรับปรุงการจัดเก็บขอมูลและกําหนดตัวชี้วัดท่ีเกี่ยวของ 
 มีการสรางความรวมมือระหวางภาครัฐและภาคเอกชน (Public – Private Partnerships) เพื่อ
ปรับปรุงการถายทอดความรูดานวิชาการระหวางกันใหมีประสิทธิภาพยิ่งข้ึน รวมไปถึงความ



รวมมือในการกําหนดมาตรฐานและการเก็บรวบรวมขอมูล การเชิญชวนผูบริหารบริษัทเอกชนเปน
ประธานคณะกรรมการขององคกรนําสามารถชวยใหการสรางความรวมมือระหวางภาครัฐและ
เอกชนบรรลุผลสําเร็จ; องคกรตางๆแสดงใหเห็นถึงการเปนผูนําในดานการปรับปรุงความปลอดภัย
ทางถนนโดยการบริหารคุณภาพของความปลอดภัยทางถนนผานทางผลิตภัณฑและบริการของ
บริษัท 
 ระบบบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนท่ีประสบผลสําเร็จจําเปนตองมีการ
ประสานงานและขอตกลงรวมกันท่ัวท้ังบริษัทเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการดําเนินการปรับปรุง
ความปลอดภัยทางถนน การทุมเทของผูบริหารระดับสูงเปนส่ิงจําเปนในการทําใหประเด็นความ
ปลอดภัยทางถนนมีลําดับความสําคัญสูงภายในบริษัทและเพ่ือใหม่ันใจไดวาลูกจางทุกคนในบริษัท
เขามามีสวนรวมเพราะเปนเร่ืองท่ีทุกคนตองรับผิดชอบรวมกัน; มีความจําเปนตองแตงต้ังตัวแทน
จากฝายบริหารเปน  “ผูประสานงานความปลอดภัยทางถนน” (Safety Coordinatior) เพื่อทําหนาท่ี
รับผิดชอบการจัดทําแผนความปลอดภัยประจําป และการทบทวนเปาหมายและประสิทธิภาพใน
การดําเนินการ; จากการที่ข้ึนตรงตอผูบริหารระดับสูงของบริษัท ผูประสานงานควรตองรับผิดชอบ
ในการจัดทํารางรายงานประจําป และเผยแพรผลการดําเนินงาน และมีอํานาจในการตัดสินใจ; ผู
ประสานงานตองรายงานใหผูบริหารระดับสูงทราบอยางตอเนื่อง;  สวนผูท่ีทําหนาท่ีเปน “ผูพิทักษ
ความปลอดภัยทางถนน” (Safety Champion) สามารถทําหนาท่ีเปนตัวเช่ือมระหวางผูบริหาร
ระดับสูงกับคณะทํางานปรับปรุงความปลอดภัยทางถนนไดเปนอยางดี 
จากป 2563 ถึงป 2593 : ประเด็นหลักและตัวชี้วัด 
 มีการถายทอดความรูและการสรางความตระหนักเกี่ยวกับความปลอดภัยในการใชรถใช
ถนนเพื่อทํางานจากประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลสูงไปสูประเทศท่ีมีรายไดตอบุคคลอยูใน
ระดับปานกลางและระดับตํ่าในลักษณะคอยเปนคอยไป; ภายในป 2563 ประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริง
ตอบุคคลอยูในระดับปานกลางและระดับตํ่าไมนอยกวา 20 ประเทศจัดต้ังองคกรนําเพื่อทําหนาท่ี
ดําเนินงาน ; นอกเหนือจากนี้ภายในปเดียวกันมีบริษัทมากกวา 100,000 แหงจัดทําระบบการจัดการ
ความปลอดภัยทางถนนขององคกร และในปตอๆไปมีการสงเสริมโครงการสรางศักยภาพและจัดต้ัง
องคกรนําในประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลอยูในระดับปานกลางและระดับตํ่าเพิ่มข้ึนเปนสอง
เทาเม่ือเปรียบเทียบกับจํานวนท่ีมีอยูในทศวรรษท่ีผานมา; ภายในป 2583 มีการจัดต้ังองคกรนําใน 
60 ประเทศ; ภายในป 2593 ประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลอยูในระดับปานกลางและระดับตํ่า
มีโครงการพัฒนาศักยภาพของตนเอง  และมีการจัดต้ังองคกรนําในทุกประเทศท่ัวโลก ;  
บริษัทเอกชนเกือบท้ังหมดจัดทําระบบบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนของบริษัทภายในป 
2593 
 
 



1.2 กลยุทธ 
เคร่ืองมือเพื่อการบรรลุเปาหมายและการดําเนินงาน 
 วิธีการดําเนินงานเชิงพหุวิทยาการท่ีใชแบบจําลองการดําเนินงานแบบครบวงจรเปนฐาน
เชน วิธี “แฮดดัน แมทริกซ” (Haddon Matrix) เปนวิธีการท่ีเหมาะสมสําหรับการนําไปใชในการ
สรางความรวมมือและการปรับปรุงความปลอดภัยทางถนนในระยะยาว; องคกรนํา (ซ่ึงไดกลาวถึง
แลว) มีบทบาทสําคัญในการจัดทําแผนการทํางานหลักและติดตามตรวจสอบระบบเก็บรวบรวม
ขอมูลและความคืบหนาในการดําเนินงาน นอกจากน้ีองคกรนํายังตองบูรณาการประเด็นความ
ปลอดภัยในการใชรถใชถนนเพื่อประกอบอาชีพเขากับการวางแผนงานและการดําเนินงานของ
องคกรใหสําเร็จเพราะวาพนักงานทุกคนเปนกลุมผูใชรถใชถนนท่ีมีความสําคัญกลุมหนึ่ง; 
จําเปนตองกําหนดวิธีปฏิบัติท่ีเปนสากลสําหรับใชในการพัฒนากลยุทธรวมและโดยเฉพาะอยางยิ่ง
ในการระดมเงินทุนและทรัพยากรรวมถึงใชในการกําหนดเปาประสงคและเปาหมาย; ใน
บริษัทเอกชนมีผูเช่ียวชาญดานความปลอดภัยทางถนนคอยใหคําแนะนําในการนําวิธีปฏิบัติที่ดีท่ีสุด
มาประยุกตใชเปนแบบอยางในการดําเนินการใหบังเกิดผล; กลยุทธรวมในท่ีนี้หมายถึงการรวม
ทรัพยากรตางๆท้ังของภาคัฐและเอกชนเขาดวยกันเพื่อชวยใหสามารถระบุไดชัดเจนถึงสวนท่ีขาด
หายหรือไมเพียงพอสําหรับการดําเนินงาน เพื่อใชกําหนดลําดับความสําคัญ และการวางแผน 
จากป2563 ถึงป 2593 : ประเด็นหลักและตัวชี้วัด 
 ภายในป 2563 มีการกําหนดวิธีปฏิบัติหรือกระบวนการไวเปนท่ีเรียบรอยเพ่ือทําใหม่ันใจ
วาทุกฝายยังคงยึดม่ันในความคิดริเร่ิมและพันธกรณีซ่ึงเปนผลจากการประชุมทศวรรษแหงความ
ปลอดภัยทางถนน; การสนับสนุนจากบริษัทเอกชนในการสรางขีดความสามารถและการจัดทํา
โครงการสาธิตเกิดประโยชนอยางเต็มท่ี; องคการระหวางประเทศทุกองคกรยอมรับหรือกําลัง
ยอมรับวิธีปฏิบัติท่ีดีท่ีสุดในการบริหารจัดการฝูงยานพาหนะ; ในทศวรรษตอไปท้ังองคกรภาครัฐ
และเอกชนลงมือจัดทําแผนความปลอดภัยในการใชรถใชถนนเพื่อประกอบภารกิจในประเทศที่มี
รายไดท่ีแทจริงตอบุคคลอยูในระดับปานกลางและระดับตํ่า 
 ภายในป 2593 ประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลอยูในระดับปานกลางและระดับตํ่ามีขีด
ความสามารถในการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนดวยตัวเอง ในขณะเดียวกันบริษัทเอกชน
ลงมือพัฒนาขีดความสามารถในการบริหารจัดการดานความปลอดภัยทางถนนและแตงต้ังผู
ประสานงานดานความปลอดภัย; ภายในป 2593 ทุกบริษัทแตงต้ัง “ผูพิทักษความปลอดภัยทาง
ถนน”ประจําบริษัท 
 
 
 
 



1.3 เปาหมายระยะยาว 
เคร่ืองมือเพื่อการบรรลุเปาหมายและการดําเนินงาน 
 ท้ังภาครัฐและเอกชนเห็นชอบแผนงานท่ีมีความมุงม่ัน และกําหนดเปาหมายเชิงรุกโดยการ
ใชการเทียบวัดแบบแมทริกซหรือตัวช้ีวัดมาตรฐาน พรอมท้ังกําหนดกระบวนการติดตามและ
ประเมินผล; องคกรภาครัฐแสดงออกถึงความเต็มใจในการทํางานรวมกับบริษัทเอกชนในทุกดาน; 
ภาครัฐและภาคเอกชนนําระบบจัดเก็บขอมูลมาใชหรือปรับปรุงระบบดังกลาว; บรรดา
บริษัทเอกชนประสานความพยายามโดยการเขารวมกับองคการระหวางประเทศท่ีดําเนินงานดาน
ความปลอดภัยทางถนนและพัฒนาเครือขายพันธมิตร; มีการระดมเงินทุนเพิ่มเติมและการสนับสนุน
การถายทอดความรู; โดยอาศัยระบบมาตรฐาน ISO39001 และระบบการบริหารจัดการความ
ปลอดภัยทางถนนอ่ืนๆเปนฐานทําใหบริษัทเอกชนมีเคร่ืองมือในการแกไขปญหาความปลอดภัยใน
การใชรถใชถนนเพื่อทํางาน 
จากป 2563 ถึงป 2593 : ประเด็นหลักและตัวชี้วัด 
 ประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลสูงถายทอดความรูและการสรางความตระหนักในดาน
ความปลอดภัยทางถนนสูประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลอยูในระดับปานกลางและระดับตํ่า; 
ผลจากการดําเนินการดังกลาวทําใหประเทศท่ีมีรายไดตอบุคคลอยูในระดับปานกลางไดรับการ
พัฒนาขีดความสามารถภายในป 2583 ซ่ึงสามารถนําไปใชในประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคล
อยูในระดับตํ่าภายในทศวรรษตอไป; .ในขณะท่ีจํานวนประเทศท่ีดําเนินโครงการมาตรฐาน 
ISO39001 กําลังเพิ่มมากข้ึนทําใหบริษัทตางๆนิยมใชระบบการตรวจสอบและการประเมินโดย
บุคคลภายนอกองคกรกันอยางกวางขวาง; มีบริษัทประมาณ 100,000 บริษัทดําเนินโครงการ
มาตรฐาน ISO39001 และไดรับการรับรอง ISO; ภายในป 2593 บริษัทท้ังหมดยอมรับและปฏิบัติ
ตามมาตรฐาน ISO 
 
1.4 กรณีศึกษาธุรกิจ (Business Case) 
เคร่ืองมือเพื่อการบรรลุเปาหมายและการดําเนินงาน 
 กรณีศึกษาธุรกิจชวยใหบริษัทมีกรอบหรือเคาโครงท่ีสมเหตุสมผลสําหรับใชวิเคราะห
ผลกระทบโดยรวมของความปลอดภัยในการใชรถใชถนนเพื่อทํางานในแงของตนทุนและกําไร
รวมถึงในแงของการปฏิบัติตามกฎหมายและภาพลักษณของบริษัท กรณีศึกษาธุรกิจสามารถแสดง
ใหเห็นวาการปรับปรุงความปลอดภัยทางถนนมีผลในเชิงบวกตอบริษัทโดยรวม ตัวอยางเชน
สามารถลดจํานวนวันทํางานท่ีตองสูญเสียไปหรือสามารถลดตนทุนการดําเนินงานการขนสงอีกท้ัง
ยังชวยใหบริษัทสามารถระบุถึงทรัพยากรที่จําเปนตองใชไวในกระบวนการจัดทํางบประมาณหลัก
ประจําปหรืองบประมาณกลางป นอกจากนี้กรณีศึกษาธุรกิจยังชวยเสริมสรางวัฒนธรรมดานความ
ปลอดภัยเชิงบวกภายในบริษัทโดยการเชิญชวนใหผูบริหารระดับสูงและพนักงานบริษัทเขามามี



สวนรวม; องคกรภาคเอกชนอยางเชนองคกรเครือขายนายจางเพื่อความปลอดภัยทางถนน 
(Network of Employers for Traffic Safety : NETS) จัดทําแบบจําลองกรณีศึกษาธุรกิจโดยพิจารณา
ถึงตนทุนหรือคาใชจายท่ีเกิดจากการประสบอุบัติเหตุทางถนนในขณะทํางาน  ตัวอยางเชน 
คาใชจายท่ีเกิดจากทรัพยสินท่ีเสียหายเน่ืองจากอุบัติเหตุทางถนน การสูญเสียรายไดจากการขาย
สินคา ผลกระทบตอภาพลักษณตรายี่หอ ตนทุนทรัพยากรมนุษยเปนตน; ทุกบริษัทสามารถนํา
แบบจําลองดังกลาวไปดัดแปลงและประยุกตใชได;  นอกจากน้ีแบบจําลองดังกลาวสามารถ
นําไปใชเปนเกณฑหรือฐานในการเปรียบเทียบและใชในการกําหนดวิธีปฏิบัติท่ีดีท่ีสุดหรือแบบ
ตัวอยางท่ีประสบความสําเร็จ 
จากป2563 ถึงป 2593 : ประเด็นหลักและตัวชี้วัด 
 ภายในป 2563 องคกรเอกชนจัดทํากรณีศึกษาธุรกิจแลวเสร็จและกําลังดําเนินการเผยแพร
พรอมกับสนับสนุนใหมีการนําไปใชอยางแพรหลาย; มีการนํามาตรการทางการเงินมาใชเพื่อทําให
เกิดความม่ันใจวากรณีศึกษาธุรกิจสามารถนําเสนอในรูปแบบจําลองท่ีเหมาะสมและทันการ; 
บริษัทเอกชนเห็นผลตอบแทนเชิงบวกจากการเขาไปมีสวนรวมในการปรับปรุงความปลอดภัยทาง
ถนน; ประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลอยูในระดับปานกลางและระดับตํ่า คอยๆรับและนํา
กรณีศึกษาธุรกิจไปใชภายในทศวรรษหนา; บริษัทระดับโลกใหความม่ันใจวาจะนํากรณีศึกษาธุรกิจ
ไปใชในบริษัทสาขาของตนและใชในสัญญาจางกับบริษัทขนสงสินคาคูสัญญา; มีการเผยแพร
กรณีศึกษาธุรกิจไปท่ัวโลก; ภายในป 2583 ประเทศท่ีมีรายไดตอบุคคลอยูในระดับปานกลางนํา
แบบจําลองกรณีศึกษาธุรกิจท่ีจัดทําข้ึนเม่ือหลายปกอนไปใชกันอยางกวางขวาง; ประโยชนเชิงบวก
ท่ีไดรับจากปรับปรุงความปลอดภัยทางถนนกระตุนใหบริษัทเอกชนสานตอความพยายาม;  ภายใน
ป 2593 ทุกบริษัทท่ัวโลกจัดทํากรณีศึกษาธุรกิจ; ผลประโยชนโดยรวมของการปรับปรุงความ
ปลอดภัยทางถนนที่เกิดข้ึนกับกิจการธุรกิจของบริษัทปรากฎใหเห็นอยางชัดเจน ตัวอยางเชน
สูญเสียวันทํางานนอยลง คาใชจายการประกันภัยลดลงมากและมีการปรับปรุงมาตรการอ่ืนๆท่ี
เกี่ยวของใหดียิ่งข้ึน 
 
1.5 มาตรฐานความปลอดภัยดานการขนสง 
เคร่ืองมือเพื่อการบรรลุเปาหมายและการดําเนินงาน 
 ผูปฏิบัติงานในภาคการขนสงมีความเส่ียงตออุบัติเหตุทางถนนคอนขางสูง การยอมรับและ
นําเอามาตรฐานและวิธีปฏิบัติท่ีดีท่ีสุดไปใชในการพัฒนาถนน การบํารุงรักษา และการบริหาร
จัดการการจราจรสามารถชวยปองกันการเกิดอุบัติเหตุทางถนนไดมาก; จําเปนตองปรับเปล่ียน
กฎระเบียบการขนสงสรางความม่ันใจวาบริษัทขนสงดําเนินกิจการโดยใชพนักงานท่ีขับรถดวย
ความปลอดภัยบนถนนท่ีมีความปลอดภัย; บริษัทมีความหวงใยตอความปลอดภัยของพนักงาน
เหนือความหวงใยตอดานอ่ืนๆไมวาจะเปนสภาวะเศรษฐกิจหรือการคาขาย; เพื่อใหบริษัทขนสง



คํานึงถึงความปลอดภัยของพนักงาน จําเปนตองผนวกบทบัญญัติเกี่ยวกับความปลอดภัยของ
พนักงานเขากับกฎขอบังคับการขนสงท่ีมีอยูแลวเปนการเพิ่มเติม 
 ตามการรายงานขององคการแรงงานระหวางประเทศระบุวาสาเหตุสําคัญของอุบัติเหตุทาง
ถนนท่ีเกี่ยวเนื่องกับการทํางานคือ ความเม่ือยลาหรือความออนเพลียของพนักงานขับ; ความชํานาญ
เฉพาะตัวไมเพียงพอ; วิธีการจัดเก็บสินคาใสตูคอนเทนเนอรและการจัดวางบนรถบรรทุกเชิง
พาณิชยไมไดมาตรฐานและปญหาเกี่ยวกับการขับรถบรทุกสินคาขามพรมแดน สาเหตุท่ีไดระบุไว
ดังกลาวแตละสาเหตุควรตองไดรับการแกไขอยางเหมาะสม 
 ความเมื่อยลาเปนสาเหตุท่ีทําใหเกิดปญหาความปลอดภัยทางถนนท่ีผูประกอบการในภาค
การขนสงกําลังเผชิญอยูในปจจุบัน ส่ิงท่ีเปนอันตรายท่ีสุดท่ีผูขับข่ียานพาหนะตองเผชิญคือ การ
เผลอหลับขณะกําลังขับข่ียานพาหนะ  ความเมื่อยลายังทําใหเกิดการตัดสินใจผิดพลาดและทําให
เวลาปฏิกิริยาตอบสนองชาลงและความต่ืนตัวลดลง ความเมื่อยลาไมไดเปนประเด็นปญหาเฉพาะ
ดานอุตสาหกรรมเทานั้น แตยังเปนประเด็นปญหาในดานการประกอบอาชีพดวย ความเม่ือยลาเปน
ปญหาสําหรับผูขับข่ียานพาหนะเชิงพาณิชยทุกคนและสําหรับคนทํางานท่ีตองเดินทางไปและกลับ 
ถึงแมวาความเม่ือยลาเปนเร่ืองท่ีไมสามารถหลีกเล่ียงได แตเราสามารถนํากลยุทธการปองกันมา
ดําเนินการใหเกิดผลได; แทจริงแลวในการขับข่ียานพาหนะกะกลางคืนถามีการบริหารจัดการอยาง
ถูกตองแลวจะไมนําไปสูการเกิดความเม่ือยลาของพนักงานขับรถ 
 การใชเทคโนโลยีท่ีทันสมัยและการปรับปรุงแกไขกฎระเบียบเกี่ยวกับชวงเวลาทํางานให
เหมาะสมข้ึนมีสวนชวยในการแกไขปญหาความเม่ือยลาของพนักงานขับรถไดมาก โดยเฉพาะอยาง
ยิ่งการจํากัดหรือปรับลดช่ัวโมงการทํางานท่ีมากเกินไปและช่ัวโมงการทํางานนอกเหนือเวลาปกติ 
และการใหสิทธิพนักงานขับรถหยุดพักหลังจากขับข่ียานพาหนะเปนเวลาติดตอกันครบตามจํานวน
ช่ัวโมงท่ีกําหนด ดังนั้น การปรับปรุงแกไขช่ัวโมงการทํางานและระยะเวลาในการขับข่ียานพาหนะ
อยางตอเนื่องจําเปนตองกระทําโดยกฎระเบียบฉบับเดียวกัน 
 การเพิ่มพูนความรูและการยกระดับความชํานาญของพนักงานขับรถสามรถนําไปสูการ
ปรับปรุงความปลอดภัยทางถนนใหบังเกิดผลไดอยางแนนอน; ในหลายประเทศไดกําหนดระดับ
ของคุณสมบัติของพนักงานขับรถยนตไวตํ่าเกินไป; คาดวาอุบัติเหตุทางถนนท่ีเกิดข้ึนหลายคร้ังมี
สาเหตุมาจากวิธีการจัดเก็บสินคาใสตูคอนเทนเนอรและการจัดวางบนรถบรรทุกเชิงพาณิชยไมดีพอ 
 นอกจากนี้พนักงานขับรถขนสงสินคาระหวางประเทศตองเผชิญกับปญหาอีกประการหนึ่ง
คือ ความเครียด และการพบอุปสรรคเก่ียวกับการขามพรมแดน; ระยะเวลาท่ีตองรอในการขาม
พรมแดนอาจจะยาวนานและนารําคาญโดยเฉพาะอยางยิ่งในประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลอยู
ในระดับปานกลางและระดับตํ่า; การที่ตองรอทําใหเกิดความเครียดและความออนลาซ่ึงอาจทําใหมี
ความเส่ียงตอการเกิดอุบัติเหตุเพิ่มข้ึน 



 การยอมรับและนําเอากฎระเบียบระหวางประเทศในดานตางๆดังตอไปนี้ไปใชสามารถ
ชวยในการปรับปรุงความปลอดภัยทางถนนไดเปนอยางมาก 

 ช่ัวโมงการทํางาน ระยะเวลาของการขับรถ และการหยุดพักในระหวางขับรถขนสง
สินคา 

 การฝกอบรม/การฝกอบรมเพิ่มเติม และการออกใบรับรองสําหรับพนักงานขับรถ
ระดับมืออาชีพ 

 มาตรฐานดานสุขภาพอนามัยของพนักงานขับรถ 
 การสรางความม่ันใจวาสินคาท่ีขนสงทางถนนไมกอใหเกิดอันตรายหรืออุบัติเหตุ 
 การบรรจุสินคาใสตูคอนเทนเนอร 
 พื้นท่ีสําหรับจอดรถและจุดพักริมทางสําหรับพนักงานขับรถระดับมืออาชีพ 
 ส่ิงอํานวยความสะดวกและขั้นตอนปฏิบัติในการขามพรมแดนสําหรับพนักงานขับรถ

ขามพรมแดน 
 
จากป 2563 ถึงป 2593 : ประเด็นหลักและตัวชี้วัด 
 ภายในป 2563 มีการยอมรับกฎหมายท่ีเหมาะสมของประเทศเก่ียวกับระยะเวลาการทํางาน 
การฝกอบรมพนักงานขับรถ การออกใบอนุญาตขับรถ มาตรฐานดานสุขภาพ การสรางความม่ันใจ
ความปลอดภัยของการขนสงสินคาและการบรรจุสินคา รวมไปถึงกลไกในการบังคับใช; จํานวน
ประเทศสมาชิกองคการหสประชาชาติมากกวารอยละ 50 ออกขอกําหนดทางกฎหมายในดานตางๆ
ดังกลาว; นอกเหนือจากนี้จํานวนประเทศสมาชิกองคการสหประชาชาติมากกวารอยละ 50 ลงนาม
ในขอตกลงระหวางประเทศ; จํานวนนายจางในภาคธุรกิจการขนสงทางถนนมากกวาคร่ึงหนึ่งจัดทํา
โครงการฝกอบรม; จํานวนพนักงานขับรถระดับมืออาชีพในประเทศสมาชิกองคการสหประชาชาติ
มากกวาคร่ึงหนึ่งไดรับการฝกอบรมอยางเพียงพอ 
 ในทศวรรษตอมามีการบังคับใชกฎหมายของประเทศท่ีเหมาะสมในประเทศสมาชิกองคกร
สหประชาชาติมากกวารอยละ 80 และจํานวนประเทศสมาชิกองคการสหประชาชาติเกินกวารอยละ 
80 ปฏิบัติตามขอตกลงระหวางประเทศ ยิ่งกวานั้นกวารอยละ 80 ของนายจางในภาคธุรกิจการ
ขนสงมีนโยบายในฝกอบรมพนักงานขับรถและกวารอยละ 80 ของพนักงานขับรถระดับมืออาชีพ
ผานหลักสูตรการฝกอบรม 
 
 
 
 



เสาหลัก 2 – ถนนและระบบการขนสงท่ีมีความปลอดภยัมากขึ้น 
สถานภาพและประเด็นสําคัญ 
 การบูรณาการประเด็นความปลอดภัยเขากับการออกแบบถนนโดยการปรับปรุงรูปแบบ
และคุณภาพของโครงสรางพื้นฐานใหเปนประโยชนตอผูใชรถใชถนนโดยรวมโดยเฉพาะอยางยิ่ง
กลุมผูใชรถใชถนนท่ีมีความลอแหลมท่ีสุด; โอกาสที่เหมาะสมในการเพ่ิมความปลอดภัยปรากฎอยู
ในข้ันตอนการวางแผน การออกแบบการกอสราง การใชและการบํารุงรักษาองคประกอบของถนน; 
จําเปนตองประเมินผลโครงการขายถนนท่ีมีอยูเดิม เพื่อระบุจุดและเสนทางอันตราย 
 
2.1 การวางแผนการกอสรางถนน 
เคร่ืองมือเพื่อการบรรลุเปาหมายและการดําเนินงาน 
 การบูรณาการความปลอดภัยทางถนนเขากับการออกแบบถนนเปนปฏิบัติการจําเพาะเพื่อ
เพิ่มความปลอดภัยใหกับผูใชรถใชถนนมากข้ึน; เพื่อการบรรลุเปาหมายดังกลาวนี้ จําเปนตองแบง
สัดสวนงบประมาณโครงการกอสรางโครงสรางพื่นฐานทางถนนทั้งหมดอยางนอยรอยละ 10 ไว
สําหรับดําเนินงานดานความปลอดภัยทางถนน บริษัทเอกชนและแหลงบริจาคเงินสาธารณะ
โดยเฉพาะอยางยิ่งสหภาพยุโรปและธนาคารโลก ซ่ึงเปนผูลงทุนในดานโครงสรางพื้นฐานเรียกรอง
ใหมีการบูรณาการความปลอดภัยเขากับโครงการโครงสรางพื้นฐานทุกโครงการ การจัดทําระบบ
มาตรฐานสากลในการจัดกลุมและประเภทโครงสรางพื้นฐานข้ึนมาหรือการนํามาตรฐาน ISOมาใช
เปนอีกหนทางหนึ่งท่ีชวยใหผูใชรถใชถนนม่ันใจวาถนนท่ีมีอยูในปจจุบันและท่ีจะกอสรางใน
อนาคตมีความปลอดภัยมากข้ึน; ประเทศตางๆตองปฏิบัติตามขอตกลงหรือสัญญาท่ีมีอยู 
 หนวยงานภาครัฐระบุจุดและเสนทางอันตราย; มีการวางแผนดําเนินการสรางโครงขาย
ถนนท่ีมีอยูข้ึนใหมแบบคอยเปนคอยไป เพื่อใหมีความปลอดภัยมากข้ึน โดยเฉพาะอยางยิ่ง เพื่อเพิ่ม
ทัศนวิสัยและสรางทางแยกท่ีปลอดภัย มาตรฐานท่ีกําหนดข้ึนใหมสงเสริมใหมีการแบงแยกพื้นท่ี
ถนนสําหรับผูใชรถใชถนนสวนใหญซ่ึงมีความลอแหลมหรือความเส่ียงสูงเชนคนเดินเทาและผูขับ
ขี่รถจักรยานยนตใหหางจากผูใชรถใชถนนประเภทอื่น ท้ังนี้เพื่อปองกันอันตรายใหกับผูใชรถใช
ถนนประเทภท่ีมีความลอแหลมสูงกวา; อัตราการเสียชีวิตและการไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุของ
ผูใชรถใชถนนประเภทที่มีความลอแหลมสูงไมมีความสมดุลยกับหรือสูงกวาผูใชรถใชถนน
ประเภทอ่ืน ความไมสมดุลยดังกลาวนี้เปนจริงและเห็นไดชัดเจนโดยเฉพาะอยางยิ่งในประเทศท่ีมี
รายไดท่ีแทจริงตอบุคคลอยูในระดับปานกลางและระดับตํ่า เนื่องจากในประเทศเหลานี้มีประเภท
ของผูใชรถใชถนนหลากหลายกวา มีปริมาณการจราจรที่คับค่ังกวา และไมมีการแบงแยกพื้นที่ถนน
เปนการเฉพาะสําหรับผูใชรถใชถนนบางประเภท  

ภาคสวนวิศวกรรมทางหลวงและภาคสวนพัฒนาเมืองตองไมลืมประเด็นความปลอดภัย
ของผูใชรถใชถนนในขณะท่ีดําเนินการเกี่ยวกับโครงสรางพื้นฐานทางถนน  และมีความ



กระตือรือรนในการลดจํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนมากยิ่งข้ึน; เม่ือตองการออกแบบถนน
ตองคํานึงถึงประเด็นความปลอดภัยโดยอัตโนมัติ พรอมท้ังผนวกหลักการออกแบบท่ีดีต้ังแตเร่ิมลง
มือออกแบบจะสามารถชวยทําใหการออกแบบมีประสิทธิภาพมาข้ึนในระยะยาว; เพื่อใหบรรลุ
เปาประสงคดังกลาว มหาวิทยาลัยตางๆ ควรบรรจุกิจกรรมการฝกอบรมดานความปลอดภัยทาง
ถนน การตรวจสอบความปลอดภัยของถนนและการดูงานไวในหลักสูตรวิศวกรรมการทางหลวง; 
ประการสุดทายคือ เม่ือไหรก็ตามหากเปนไปไดนายจางกระตุนใหลูกจางวางแผนการเดินทาง โดย
เลือกระบบการขนสงสาธารณท่ียั่งยืนหรือใชวิธีการเตรียมการทํางานทางเลือก เชน การเลือกใช
รูปแบบการทํางานท่ีบานแทนการทํางานท่ีสํานักงาน (Telecommuting); ช่ัวโมงการทํางานท่ี
ยืดหยุน; การประชุมทางไกล และการประชุมทางไกลผานจอภาพ หรือเลือกใชเสนทางท่ีปลอดภัย
ท่ีสุดในกรณีท่ีไมมีทางเลือกอ่ืนนอกจากการขนสงทางบกเทานั้น  
จากป 2563 : ประเด็นหลักและตัวชี้วัด 
 ภายในป 2563 มีการรวบรวมประเด็นความปลอดภัยทางถนนเขาเปนสวนประกอบท่ีสําคัญ
ในการวางผังเมือง; แหลงบริจาคเงินทุนกําหนดใหประเด็นความปลอดภัยทางถนนเปนเง่ือนไข
สําหรับโครงการถนนท่ีใหการสนับสนุน; ในการวางแผนการกอสรางถนนควรสงเสริมใหมีการ
แบงแยกพื้นท่ีถนนสําหรับผูใชรถใชถนนประเภทตางๆ การปรับปรุงพื้นท่ีริมถนน การกอสราง
สะพานลอยสําหรับคนเดินขามถนนท่ีบริเวณส่ีแยก โดยเฉพาะอยางยิ่งในประเทศท่ีมีรายไดท่ี
แทจริงตอบุคคลอยูในระดับปานกลางและระดับตํ่า; ในการดําเนินธุรกิจผูประกอบการตองคํานึง
ขอจํากัดดานโครงการพ้ืนฐานทางถนนดวย ตัวอยางเชน การหลีกเล่ียงการบรรทุกเกินพิกัดซ่ึงเปน
สาเหตุทําใหโครงสรางพื้นฐานชํารุดกอนเวลาอันควร โดยเฉพาะอยางยิ่งบนเสนทางขนสงหลัก;
ในชวงหลังป 2563 เปนตนไปมีการนําเทคโนโลยีเพื่อปองกันอุบัติเหตุแบบเช่ือมโยงระหวาง
ยานพาหนะกับโครงสรางพื้นฐาน (Vehicle-to-Infrastructure Technology) มาบูรณาการเขากับการ
วางแผนความปลอดภัยทางถนนในลักษณะคอยเปนคอยไป  
 นายจางกระตุนใหพนักงานใชวิธีการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนสงหรือการเดินทาง 
(Modal Shift) กลาวคือใหเลือกใชวิธีการขนสงหรือวิธีการเดินทางท่ียั่งยืนใหบอยท่ีสุดเทาท่ีเปนไป
ไดและในระยะยาว; ภายในป 2580 ประเด็นความปลอดภัยเปนองคประกอบท่ีสําคัญในการ
ออกแบบถนนและการบริหารจัดการโครงขายถนนท้ังหมด และภายในป 2563 ประเด็นความ
ปลอดภัยไดรับการบูรณาการเขากับระบบการขนสงเขตเมืองท่ัวโลก; เพื่อใหบรรลุเปาประสงค
ดังกลาวจําเปนตองมีการผนวกประเด็นความปลอดภัยทางถนนเขากับหลักสูตรวิศวกรรมศาสตร
ของมหาวิทยาลัย; มหาวิทยาลัยขนาดใหญประมาณ 25 แหง ในประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคล
อยูในระดับปานกลางและระดับตํ่าจัดทําหลักสูตรแบบครบวงจรสําหรับฝกอบรมนักศึกษา
วิศวกรรมในการออกแบบถนนท่ีมีความปลอดภัย การตรวจสอบความปลอดภัยของถนนและการดู



งาน; ภายในป 2570 จํานวนมหาวิทยาลัยดังกลาวเพิ่มข้ึนเปน 60 แหง และภายในป 2583 ทุก
มหาวิทยาลัยขนาดใหญมีหลักสูตรการอบรมดังกลาวใหกับนักศึกษา 
 
2.2 การประเมินความปลอดภัยทางถนน เกณฑมาตรฐาน และการสํารวจเพื่อประเมินเคร่ืองมือเพื่อ
การบรรลุเปาหมายและการดําเนินงาน 
 การประเมินผลโครงสรางพื้นฐานท่ีมีลักษณะครอบคลุมและการประเมินโครงขายถนนท่ีมี
อยูอยางตอเนื่องเปนวิธีการตรวจสอบการดําเนินงานปรับปรุงความปลอดภัยทางถนน; การ
ตรวจสอบในระหวางกําลังดําเนินการกอสรางทําใหม่ันใจวาไดดําเนินการตามขอกําหนดดานความ
ปลอดภัยของถนนอยางเต็มท่ี; การตรวจสอบดังกลาวสามารถดําเนินการไดในหลายข้ันตอนของ
โครงการกอสรางถนนเพื่อเปนหลักประกันวาการกอสรางเปนไปตามขอกําหนดดานความปลอดภัย
ของถนนทุกประการ; การวิเคราะหผลกระทบและการสํารวจเพื่อใหคะแนนดานความปลอดภัยของ
โครงขายถนนท่ีมีอยูอยางตอเนื่องเปนเร่ืองท่ีสําคัญยิ่งเชนกัน; ปจจุบันมีโครงการใหความชวยเหลือ
ในการปรับปรุงความปลอดภัยอยูแลว เชนโครงการประเมินถนนระหวางประเทศ (International 
Road Assessment Programs : IRAP) ไดใหความชวยเหลือประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลอยู
ในระดับปานกลางและระดับตํ่าในรูปของใหความรูดานวิชาการ ข้ันตอนปฏิบัติ การฝกอบรม และ
เคร่ืองมือการรายงานผลท่ีจําเปนสําหรับการกอสรางและบํารุงรักษาใหถนนมีความปลอดภัยมาก
ข้ึน; โดยการใชวิธีการแลกเปล่ียนประสบการณและการถายทอดความรูเปนฐานทําใหโครงการ
ดังกลาวประสบความสําเร็จและมีประสิทธิภาพ 
จากป 2563 ถึงป 2573 : ประเด็นหลักและตัวชีวัด 
 ภายในป  2563 ประเทศท่ีมีรายได ท่ีแทจริงตอบุคคลอยู ในระดับปานกลางมีขีด
ความสามารถในการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนเพ่ิมข้ึน; มีการสรางหองปฏิบัติการวิจัย
ดานการขนสงทางถนนท่ัวโลก; มีการนําโครงการเปรียบเทียบความปลอดภัยของถนน โดยใช
เกณฑมาตรฐานสากลอยางเชน โครงการ: IRAP ไปใชท่ัวโลก โดยการสนับสนุนจากประเทศท่ีมี
รายไดท่ีแทจริงตอบุคคลสูง เพื่อเปนการสรางหลักประกันวาในประเทศของตนเองมีการวางแผน
ความปลอดภัยทางถนนอยางเต็มท่ีเชนเดียวกัน 
 ภายในป 2573 เสนทางทุกสายไมวาจะต้ังอยูในทองถ่ินใดก็ตามตองไดรับการสํารวจ 
ประเมินเปรียบเทียบกับเกณฑมาตรฐานและจัดลําดับคะแนนความปลอดภัยตามโครงการ
เปรียบเทียบความปลอดภัยระหวางประเทศ; ประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลอยูในระดับปาน
กลางและระดับตํ่าอยูในระหวางการดําเนินการพัฒนาขีดความสามารถในการเปรียบเทียบความ
ปลอดภัยทางถนนกับเกณฑมาตรฐานสากล โดยการสนับสนุนขององคกรภาครัฐและภาคเอกชน 
ซ่ึงถายทอดความรูและวิธีท่ีปฏิบัติท่ีดีท่ีสุดใหกับประเทศเหลานี้; ภายในป 2593 ประเทศท่ีมีรายได



ท่ีแทจริงตอบุคคลอยูในระดับปานกลางและระดับตํ่าท่ัวโลกมีขีดความสามารถในการเปรียบเทียบ
ความปลอดภัยทางถนนกับเกณฑมาตรฐานสากล และการจัดลําดับคะแนนความปลอดภัยทางถนน 
 

เสาหลัก 3 ยานพาหนะมีความปลอดภัยเพิม่มากขึ้น 
สถานภาพและประเด็นสําคัญ 
 ในจํานวนอุบัติเหตุรถชนกันท่ีเกิดข้ึนท้ังหมดมีรถท่ีใหมกวาและรถที่ไดรับการบํารุงรักษา
อยางดีเขาไปเกี่ยวของเพียงรอยละ 7 – 8 เทานั้น; อุปกรณสําหรับยึดเหน่ียวผูโดยสารท่ีติดต้ังใน
ยานพาหนะและเทคนิคในการออกแบบรถใหมีความปลอดภัยเปนปจจัยสําคัญท่ีสามารถชวย
ปองกันผูขับข่ีและผูโดยสารในกรณีท่ีเกิดอุบัติเหตุรถชนกันในขณะท่ีวิ่งดวยความเร็วท่ีเทากัน; มี
การกําหนดกฏระเบียบและมาตรฐานสากลเพ่ือกระตุนและสงเสริมใหมีการใชเทคโนโลยีเพื่อความ
ปลอดภัยของยานพาหนะกันอยางแพรหลาย; การปฏิบัติตามมาตรฐานสากลของประเทศสมาชิก
องคกรสหประชาชาติทําใหเกิดการยอมรับเทคโนโลยีใหมๆ และเพิ่มตอดวยการพัฒนาโครงการ
ประเมินความปลอดภัยทางถนน การทําใหทุกคนยอมรับวาการใชเข็ดขัดนิรภัยและระบบการ
หลีกเล่ียงการชนทายรถคันหนา(Crash – avoidance System) เปนเร่ืองท่ีมีลําดับความสําคัญสูง; การ
สนับสนุนและการใหเงินทุนการวิจัยเทคโนโลยีความปลอดภัยทางถนนรวมถึงการสนับสนุนการ
ปรับใชเทคโนโลยีดานความปลอดภัยเปนเร่ืองท่ีมีความจําเปนอยางยิ่ง 
 
3.1 มาตรฐานสากลท่ีกําหนดโดยคณะกรรมาธิการเศรษฐกิจเพื่อยุโรปแหงสหประชาชาติ (United 
Nations Economic Commission for Europe: UNECE)  
เคร่ืองมือเพื่อบรรลุเปาหมายและการดําเนินงาน 
 การทําใหผูผลิตยึดม่ันปฏิบัติตามมาตรฐานสวนรวมหรือมาตรฐานท่ีเฉพาะเจาะจงเปน
วิธีการที่ดีท่ีสุดท่ีทําใหม่ันใจวายานพาหนะใหมท่ีจําหนายท่ัวโลกมีการติดต้ังอุปกรณเสริมความ
ปลอดภัยเหมือนกันท้ังหมด; หากพิจารณาถึงลักษณะโดยท่ัวไปของตลาดยานยนตท่ัวโลกแลว การ
มอบหมายใหฝายหนึ่งฝายใดกําหนดมาตรฐานเพียงฝายเดียวเปนเร่ืองท่ีเปนไปไมไดและในการ
กําหนดมาตรฐานสวนรวมตองมีการประสานงานระหวางฝายตางๆ จึงจําเปนตองแสวงหาฐาน
ทางการเมืองเพ่ือสรางการยอมรับ; คณะกรรมาธิการเศรษฐกิจเพื่อยุโรปแหงสหประชาชาติทําหนาท่ี
เปนประธานในการประชุมระดับโลกเพ่ือปรับปรุงกฏระเบียบเกี่ยวกับยานยนตใหสอดคลองกันเพื่อ
สงเสริมใหเกิดความรวมมือระหวางประเทศ 
 บริษัทเอกชนมีพลังและบทบาทที่สําคัญยิ่งในการโนมนาวใหประเทศตางๆ ปฏิบัติตาม
ขอตกลงระหวางประเทศและในการเรงรัดใหประเทศตางๆ ยอมรับมาตรฐานสากล; มีการยอมรับ
วามีการติดต้ังอุปกรณเสริมความปลอดภัยทางถนนอยางเชนเข็มขัดนิรภัย ถุงลมนิรภัยและอุปกรณท่ี
ชวยชีวิตเปนขอกําหนดข้ันพื้นฐานไมใชเปนอุปกรณทางเลือก; ระบบการบํารุงรักษาท่ีเหมาะสม



และการบํารุงรักษาอยางสมํ่าเสมอเปนวิธีการที่ทําใหม่ันใจไดวาการเพ่ิมระดับความปลอดภัยของ
ยานพาหนะใหสูงกวาเดิมนั้นเปนเร่ืองท่ีสามารถกระทําใหสําเร็จได 
จากป 2563 ถึงป 2593 ประเด็นหลักและตัวชี้วัด 
 ภายในป 2563 ประสบความสําเร็จในการกําหนดมาตรฐานสวนรวม; ผูผลิตยานยนตนํา
มาตรฐานสากลไปประยุกตใชโดยไมคํานึงวาประเทศใดเปนผูผลิตและประเทศใดเปนผูใช; บริษัท
ผูออกแบบยานพาหนะทุกบริษัทปฏิบัติตามขอกําหนดกฎหมายดานความปลอดภัยของยานพาหนะ
และในประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลสูง มีการกําหนดบังคับใหบริษัทตางๆ นําเทคโนโลยี
ความปลอดภัยของยานพาหนะท่ีผานการประเมินวามีประโยชนสูงสุดมาใช; อีก 30 ป ตอมามีการ
กําหนดบังคับใชเทคโนโลยีดังกลาวท่ัวโลก 
 
3.2 การประเมินความปลอดภัยของรถยนต 
เคร่ืองมือเพื่อบรรลุเปาหมายและการดําเนินงาน 
 นอกเหนือจากมาตรฐานสวนรวมแลว โครงการประเมินรถยนตท่ีนาเช่ือถืออยางเชน 
“โครงการทดสอบระดับความปลอดภัยของรถยนตใหม” (New Car Assessment Program: NCAP) 
เขามามีบทบาทสําคัญในการสงเสริมใหมีการนําอุปกรณเสริมความปลอดภัยไปใชกันอยาง
แพรหลาย; โดยอาศัยผลการทดสอบภายใตการติดตามตรวจสอบของผูเช่ียวชาญอิสระ โครงการ
ดังกลาวสามารถทําใหผูบริโภคไดรับขอมูลขาวสารเกี่ยวกับระดับความปลอดภัยของยานยนตท่ี
ถูกตองและเปนประโยชน; ส่ือมวลชนท่ีมีหนาท่ีแจงขอมูลขาวสารใหผูบริโภคไดรับทราบมีสวน
สงเสริมกระบวนการปรับปรุงความปลอดภัยทางถนน โดยการเปนปากเสียงหรือนําเสนอความวิตก
กังวลของประชาชนในเร่ืองความปลอดภัย; เพื่อใหบรรลุเปาหมายเราจําเปนใหรณรงคความรูแก
สาธารณชนในการเรียกรองใหมีการผลิตยานยนตท่ีมีความปลอดภัยมากข้ึน; ดวยเหตุนี้ผูผลิต
รถยนตจะสนองตอบตอการผลักดันของส่ือมวลชน และการดึงของประชาชน โดยการให
ความสําคัญกับประเด็นความปลอดภัยของรถยนต 
จากป 2563 ถึงป 2593: ประเด็นหลักและตัวชี้วัด 
 ดวยความตระหนักตอความปลอดภัยของสวนรวม โครงการทดสอบความปลอดภัยของ
รถยนตใหม (NCAP) และโครงการทดสอบปลอดภัยรถยนตใหมแหงสหภาพยุโรป (Euro NCAP) 
ไดจัดสรรเงินทุนอยางเพียงพอเพื่อดําเนินการทดสอบการชนใหกับรถยนตยี่หอตางๆ และจาก
ทดสอบท่ีจําเปนดังกลาวทําใหมีการพัฒนาเทคโนโลยีความปลอดภัย; ภายในป 2563 มีการปรับปรุง
ระบบการใหคะแนนความปลอดภัยของยานพาหนะใหมีความสอดคลองกันและในขณะเดียวกันมี
การนําโครงการทดสอบความปลอดภัยของรถยนตใหมไปใชในทุกภูมิภาคของโลก; ภายในป 2573 
โครงการประเมินความปลอดภัยของรถยนตไดรับการปรับปรุงใหมีความสอดคลองกันท่ัวโลกและ
ท้ังภาครัฐและเอกชนนําระบบไปใชเม่ือจําเปนตองจัดหายานพาหนะจํานวนมากมาใชงาน; ภายในป 



๒๕๗๓ มีการจัดทําโครงการประเมินยานพาหนะเชิงพาณิชยสําหรับทดสอบความปลอดภัยของ
รถบรรทุก รถพวง รถตู และรถโดยสารประจําทางในประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลสูงและใน
ประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลอยูในระดับปานกลางและระดับตํ่า ในป 2583 และมี 2593 
ตามลําดับ; การทดสอบการชนตามโครงการทดสอบระดับความปลอดภัยของรถยนตเปนการ
ทดสอบแบบมุงผลสัมฤทธ์ิท่ีชวยใหผูผลิตรถยนตสามารถคนพบทางเลือกหรือวิธีการสําหรับแกไข
ปญหาท่ีเผชิญอยู 
 
3.3 การติดตั้งเข็มขัดนิรภัยภายในยานพาหนะใหมท้ังหมด 
เคร่ืองมือเพื่อบรรลุเปาหมายและการดําเนินงาน 
 แมจะเปนอุปกรณเสริมความปลอดภัยพื้นฐานแตเข็มขัดนิรภัยเปนอุปกรณเสริมความ
ปลอดภัยท่ีมีประสิทธิภาพสูง; บนพื้นฐานดังกลาวนี้ ควรตองมีการบังคับใหติดต้ังเข็มขัดนิรภัยทุกท่ี
นั่งในรถทุกคันตามขอแนะนําขององคการอนามัยโลก: จําเปนตองออกกฏขอบังคับใชโดยเรงดวน
เพื่อใหแนใจไดวามีการติดต้ังเข็มขัดนิรภัยในยานพาหนะทุกคัน; เกณฑมาตรฐานท่ีมีอยูในปจจุบัน
ไดกําหนดบังคับใหผูผลิตยานพาหนะทุกคนติดต้ังเข็มขัดนิรภัยแบบยึด 3 จุด ทุกท่ีนั่งเปนอยางนอย; 
ในกรณีนี้ผูเปนเจาของยานพาหนะขนสงจํานวนมากมีบทบาทท่ีสําคัญยิ่งในการเรียกรองใหมีการ
ติดต้ังเข็มขัดนิรภัยทุกท่ีนั่งในรถทุกคันท่ีอยูบนทองถนน 
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 ภายในป 2563 ยานพาหนะใหมทุกคันติดต้ังเข็มขัดนิรภัย ซ่ึงเปนผลมาจากการประกาศใช
กฏขอบังคับและการจูงใจของบริษัทเอกชน; ภายในป 2573 หามนํายานพาหนะท่ีไมติดต้ังเข็มขัด
นิรภัยมาวิ่งบนถนนสาธารณะ; ในเวลาเดียวกันมีการติดต้ังอุปกรณเตือนการใชเข็มขัดนิรภัยท่ี
ทันสมัยในยานพาหนะทุกคัน 
 
3.4 ระบบหลีกเล่ียงการชน (Crash – Avoidance System)  
เคร่ืองมือเพื่อบรรลุเปาหมายและการดําเนินงาน 
 ผูเปนเจาของฝูงยานพาหนะขนสงท้ังหมดไมวาจะเปนภาครัฐหรือเอกชน ควรตองกําหนด
รายละเอียดจําเพาะในการจัดซ้ือจัดจางยานพาหนะ โดยการเรียกรองใหติดต้ังอุปกรณเสริมความ
ปลอดภัยข้ันสูง อยางเชน ถุงลมนิรภัย หรือระบบชวยในการควบคุมการทรงตัวหลังจากรถเสียความ
ทรงตัว (Electronic Stability Control: ESC); นอกเหนือจากนี้หนวยงานของรัฐหรือแมแตบริษัท
ประกันภัยควรพิจารณาถึงการสรางส่ิงจูงใจใหแกผูบริโภคท่ีเลือกซ้ือยานพาหนะที่มีระดับความ
ปลอดภัยท่ีสูงข้ึน 
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 ภายในป 2563มีการตกลงยอมรับมาตรฐานและเทคโนโลยีท่ีดีท่ีสุด ซ่ึงทําใหสามารถนํา
เทคโนโลยีความปลอดภัยไปปรับใชในชวงทศวรรษหนาได; ภายในป 2573 มีการบังคับใหติดต้ัง
อุปกรณชวยในการขับรถ ตัวอยางเชน อุปกรณเตือนภัย ซ่ึงชวยใหผูขับข่ียานพาหนะตัดสินใจไดดี
ข้ึน; ภายใน 20 ป ตอมายานพาหนะทุกคันใชอุปกรณเสริมความปลอดภัยท่ีทันสมัยและติดต้ังระบบ
หลีกเล่ียงการชน  
 
3.5 การควบคุมการสงออกเพื่อมาตรฐานความปลอดภัย 
เคร่ืองมือเพื่อบรรจุเปาหมายและการดําเนินการ 
 การควบคุมการสงออกและการนําเขารถยนตอยางเขมงวดเปนวิธีการท่ีจําเปนสําหรับการ
ปรับใหเขากับมาตรฐานท่ีกลาวถึงเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ; จุดพื้นฐานของการควบคุม คือ การ
ทําใหมีหลักประกันวายานพาหนะท่ีมีระดับความปลอดภัยตํ่ากวามาตรฐานความปลอดภัยข้ันตํ่าไม
สามารถนําออกไปขายได; รถยนตท่ีไมมีความปลอดภัยตองถูกโละท้ิง; รัฐบาลอาจจัดทําโครงการ
ซ้ือคืนหรือแลกเปล่ียนก็ได 
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 บริษัทเอกชนโนมนาวใหรัฐบาลและองคกรท่ีมีอํานาจหนาท่ีในการกํากับดูแลดําเนินการ
กําหนดมาตรฐานการนําเขา 
 
3.6 การดําเนินงานวิจัยและพัฒนาเพื่อลดความเสี่ยง 
เคร่ืองมือเพื่อบรรจุเปาหมายและการดําเนินการ 
 บริษัทเอกชนลงทุนในการวิจัยดานเทคโนโลยีความปลอดภัยของยานพาหนะ; ในปจจุบัน
อุปกรณและเคร่ืองมืออิเล็กทรอนิคสขนาดเล็กท่ีสามารถนํามาใชในยานพาหนะไดหาไดงาย ดังนั้น
หนวยงานของรัฐตองควบคุมดูแลไมใหผูผลิตติดต้ังอุปกรณดังกลาวในยานพาหนะเพ่ือปองกัน
ไมใหผูขับข่ีเสียสมาธิ; ในทางตรงกันขามเทคโนโลยีใหมๆ สามารถนํามาใชในการปองกันการเสีย
สมา ธิ ในการขั บรถ  ตั วอย า ง เ ช นก าร ติด ต้ั ง อุปกรณ ตรวจวั ดคว าม เข มข นของก าซ
คารบอนไดออกไซด (Capnograph) ในยานพาหนะ; อุปกรณดังกลาวนี้ทําหนาท่ีเตือนผูขับข่ีรถใน
กรณีท่ีผูขับข่ีรถแสดงอาการงวงนอนหรือเหน่ือยลา (โดยการทํางานของระบบตรวจสอบการต่ืนตัว
ของผูขับข่ีรถยนต (Driver Monitoring System) ท่ีติดต้ังภายในรถ) 
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 ผลของความพยายามในการพัฒนาขีดความสามารถในการวิจัยและพัฒนา ทําใหมี
เทคโนโลยีหลากหลายสําหรับนําไปปรับใชแกไขปญหาหรือขอบกพรองตางๆ ; ผูทําหนาท่ีบริหาร
จัดการฝูงยานพาหนะยอมรับเทคโนโลยีท่ีดีท่ีสุดท่ีมีอยู 
 
เสาหลักท่ี 4 – ผูใชรถใชถนนมีความปลอดภัยเพิ่มมากขึน้ 
สถานภาพและประเด็นสําคัญ 
 รายงานการศึกษาการปองกันการไดรับบาดเจ็บจากอุบัติภัยจราจรท่ัวโลกไดระบุปจจัย
ความเส่ียงหลักไว 5 ประการ ประกอบดวย ความเร็วเกินกําหนด; เมาแลวขับ; ไมสวมหมวกนิรภัย
ขณะขับข่ีรถจักรยานยนต; ไมใชเข็ดขัดนิรภัยและอุปกรณยึดเหนี่ยวผูโดยสารที่เปนเด็ก; และการ
เปนผูใชรถใชถนนท่ีมีความลอแหลมตออุบัติภัยจราจร ซ่ึงทุกฝายตองใหความสนใจและแกไขโดย
เรงดวนเพราะเปนความเส่ียงท่ีมีระดับความสําคัญสูง; อยางไรก็ตามคาดวามีเพียงรอยละ 15 ของ
จํานวนประเทศท่ัวโลกท่ีมีกฎหมายครอบคุมถึงขอแนะนําในการปองกันความเส่ียงหลักท่ีปรากฏอยู
ในรายงานดังกลาว; เพื่อแกไขปญหาปญหาความเส่ียงดังกลาวทุกฝายจําเปนตองใชความพยายาม
รวมกันอยางตอเนื่องเพื่อใหมีการบังคับใชกฏหมายท่ีเกี่ยวของรวมไปถึงการจัดทําโครงการให
ความรูเพื่อสงเสริมและสนับสนุนใหมีการปฏิบัติตามกฏขอบังคับท่ีนําไปสูการลดผลกระทบจาก
ปจจัยเส่ียง; มีการยอมรับมติขององคการสหประชาชาติป 2553 ในประเด็นท่ีวา ความรวมมือของ
ผูเกี่ยวของทุกภาคสวน เชน ความรวมมือระหวางภาคธุรกิจ ภาครัฐ และภาคประชาสังคม เปนปจจัย
ท่ีจําเปนในการทําใหมีความกาวหนาในการดําเนินงาน; บทบาทขององคกรตางๆ ตัวอยางเชน 
องคกรความรวมมือระหวางภาครัฐและเอกชนเพื่อความปลอดภัยทางถนนระดับสากล (Global 
Road Safety Partnership) จึงเปนกลไกลสําคัญในการถายทอดเทคโนโลยีท่ีสามารถแกไขปจจัย
เส่ียงหลักไดเปนผลสําเร็จ 
 
4.1 ความตระหนักตอปจจัยเส่ียงและการปองกัน 
เคร่ืองมือเพื่อบรรจุเปาหมายและการดําเนินงาน 
 การยึดม่ันและการดําเนินการตามกฏขอบังคับระหวางประเทศของหนวยงานภาครัฐรวม
ไปถึงการกําหนดมาตรฐานภายในขององคกรไวลวงหนากอนมีกฏหมายออกมาบังคับใหดําเนินการ
เปนปจจัยจําเปนข้ันพื้นฐานสําหรับการแกไขปญหาปจจัยเส่ียงดังกลาว; ท้ังๆท่ีมีการดําเนินงานวิจัย
ปจจัยความเส่ียงท่ีสามารถนํามาใชดําเนินการไดอยู แตยังไมมีการนําไปใชอยางแพรหลายเนื่องจาก
ขาดความชํานาญหรือเปนเพราะหนวยงานของรัฐขาดความเต็มใจในการนําไปใช 
 ภาครัฐ ภาคเอกชนและภาคประชาสังคม สามารถเขามามีสวนรวมในการสรางความ
ตระหนักใหกับสาธารณชน; วิธีการสรางความตระหนักท่ีมีประสิทธิผลคือ การบูรณาการความ



ปลอดภัยทางถนนเขากับหลักสูตรการเรียนการสอน; ตามความเปนจริงประมาณรอยละ 40 ของผู
เสียชีวิติจากอุบัติเหตุทางถนนเปนวัยเด็กและวัยหนุมสาวอายุระหวาง 0 และ 29 ป และบุคคลเหลานี้
คือผูเปนขับข่ียานพาหนะในอนาคต; การผนวกประเด็นความปลอดภัยทางถนนเขากับหลักสูตร
การศึกษาภาคบังคับเปนวิถีทางสรางความตระหนักใหกับเยาวชนและคนวัยหนุมสาวท่ีมี
ประสิทธิภาพและทําใหเกิดผลกระทบเชิงบวกตอความปลอดภัยทางถนนอยางยาวนาน ; 
นอกเหนือจากนี้ตองมีการเพิ่มพูนประสิทธิภาพของการฝกอบรมอยางเปนทางการสําหรับบุคคลท่ี
จะเปนพนักงานขับรถในอนาคต 
 บริษัทเอกชนมีหนาท่ีเพิ่มพูนความตระหนักและพัฒนาพนักงานในบริษัท; ความ
รับผิดชอบดังกลาวนี้นําไปสูการยอมรับโครงการฝกอบรมแบบครบวงจรและระบบความติดตาม
พิกัดของรถ (In Vehicle Monitoring System: IVMS) สําหรับพนักงานขับรถท่ีมีความเส่ียงสูง; ใน
ประเด็นนี้บริษัทเอกชนมีบทบาทสําคัญอยางยิ่งในการพูดสนับสนุนและการผลักดันใหมีการ
ยอมรับมาตรฐานสวนรวมเกี่ยวกับปจจัยความเส่ียงในระดับประเทศ; บรรดานายจางมีพลังอํานาจ
อยางเพียงพอท่ีจะเปล่ียนแปลงพฤติกรรมของลูกจาง โดยการบังคับใชนโยบายภายในองคกรมาเปน
เง่ือนไขในการจางงาน; โรงงานหรือสถานประกอบการเปนสถานท่ีท่ีเหมาะสมอยางยิ่งสําหรับการ
ส่ือสารขอมูลขาวสารที่ชวยเสริมสรางความปลอดภัยทางถนนและทําใหสังคมโดยรวมไดรับ
ผลประโยชนดวย 
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 ไดมีการนําเสนอกรอบปฏิบัติการในทศวรรษแหงความปลอดภัยทางถนนสําหรับการ
เพิ่มพูนความตระหนักตอความเส่ียงพรอมท้ังเคร่ืองมือสําหรับการดําเนินมาตรการปองกันความ
เส่ียง; ภายในป 2563 ทุกประเทศออกกฏหมาย กฏขอบังคับและกําหนดมาตรฐานพรอมท้ังการ
บังคับใช; ภายในชวงทศวรรษเดียวกันนี้มีบริษัท 100,000 บริษัทนํามาตรฐานความปลอดภัยทาง
ถนนไปดําเนินการใหเปนผลสําเร็จภายใตการสนับสนุนของผูบริหารจัดการของบริษัท; ภายในป 
2593 ทุกบริษัทดําเนินการในทํานองเดียวกัน; กําลังแรงงานท้ังหมดของบริษัทยึดม่ันและปฏิบัติตาม
มาตรฐานความปลอดภัยทางถนน โดยเฉพาะอยางยิ่งในสวนท่ีเกี่ยวของกับความเร็วในการขับข่ี การ
ดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล การใชเข็มขัดนิรภัยและอุปกรณยึดเหนี่ยวผูโดยสารท่ีเปนเด็ก เม่ือมีอาการ
เม่ือยลาและการไมมีสามาธิในการขับข่ี; จากการพัฒนาและการจัดฝกอบรมของทุกบริษัททําใหเกิด
การพัฒนาทักษะในการขับข่ียานพาหนะดวยความปลอดภัยของพนักงานบริษัทท่ัวโลก 
 
4.2 ระบบความปลอดภัย : การจํากัดความเร็ว 
เคร่ืองมือเพื่อบรรลุเปาหมายและการดําเนินงาน 
 บริษัทเอกชนมีสวนสนับสนุนในการลดสาเหตุหลักท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุรถชนกัน โดยการ
ผนวกมาตรการควบคุมและจํากัดความเร็วในการขับข่ียานพาหนะเขากับนโยบายของบริษัทและ



กําหนดบทลงโทษทางวินัยสําหรับพนักงานท่ีละเมิดกฏขอบังคับอยางตอเนื่อง; เพื่อใหเกิด
ประสิทธิผลตามนโยบายดังกลาวจําเปนตองมีบทลงโทษโดยการตําหนิและกลาวตักเตือนและการพิ
เฉยตอการวากลาวตักเตือนสามารถนําไปสูการเลิกจางได; ในการกําหนดมาตรการหรือกลไก
ควบคุมพฤติกรรมในการขับข่ียานพาหนะจําเปนตองคํานึงถึงกฏหมายการจางงานที่เกี่ยวของและ
มาตรการดังกลาวตองสอดคลองกับแหลงท่ีต้ังของบริษัท 
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 การติดต้ังกลองดํา (Black Box) หรือกลองบันทึกขอมูลของการขับยานพาหนะภายใน
ยานพาหนะของบริษัทสามารถชวยใหนายจางนําขอมูลจากกลองดํามาใชในการปรับปรุงใหลูกจาง
ปฏิบัติตามกฏขอบังคับ การใหรางวัลพนักงานท่ีขับรถดีและการติดตามตรวจสอบพฤติกรรมการขับ
รถท่ีไมดี; มีความคืบหนาในการติดต้ังอุปกรณจํากัดความเร็วอยางเชน ระบบการปรับและควบคุม
ความเร็วอัจฉริยะ (Intelligent Speed Adaptation System : ISA) ในลักษณะคอยเปนคอยไป; การใช
ความเร็วในการขับข่ียานพาหนะท่ีติดต้ังอุปกรณดังกลาวจะถูกกําหนดใหอยูระดับท่ีเหมาะสมตาม
สภาพการจราจรในพื้นท่ีโดยการทํางานของระบบ; ภายในป 2563 ในประเทศท่ีมีรายไดสูงออก
กฏหมายบังคับใหมีการติดต้ังอุปกรณจํากัดความเร็วในยานพาหนะขนสงสินคาทุกคันและใน
ขณะเดียวกันมีการเผยแพรวิธีปฏิบัติท่ีดีท่ีสุดในการบริหารจัดการความเร็วของยานพาหนะเพ่ือ
ความปลอดภัยทางถนน สูประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลอยูในระดับปานกลางและระดับตํ่า; 
20 ปตอมาประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลอยูในระดับปานกลางและระดับตํ่าดําเนินการ
กําหนดบังคับใหมีการติดต้ังอุปกรณดังกลาวในยานพาหนะขนสง; อุปกรณควบคุมความเร็ว
อัจฉริยะทําใหหมดความจําเปนในการกําหนดอัตราความเร็วโดยส้ินเชิงเนื่องจากระบบสามารถชวย
ปรับความเร็วของรถตามสภาพการจราจรท่ีเปนจริงในพื้นท่ีไดอยางตอเนื่อง ซ่ึงชวยใหเกิดความ
ม่ันใจไดวาการเดินทางเปนไปอยางมีประสิทธิภาพและปลอดภัย 
 
4.3 กําหนดและกํากับใหมีการปฏิบัติตามกฏหมายและมาตรฐานเก่ียวกับปริมาณแอลกอฮอลในเลือด 
เคร่ืองมือเพื่อบรรลุเปาหมายและการดําเนินงาน 
 เคร่ืองดื่มท่ีผสมแอลกอฮอลเปนปจจัยสําคัยท่ีมีอิทธิพลตอท้ังความเส่ียงท่ีจะเกิดอุบัติเหตุรถ
ชนกันและตอระดับความรุนแรงของอุบัติเหตุดังกลาว ผูท่ีเมาแลวขับมีความเส่ียงตอการเขาไปมี
สวนเกี่ยวของในอุบัติเหตุสูงกวาบุคคลที่ไมดื่มเคร่ืองดื่มท่ีผสมแอลกอฮอลมากหลายเทา; ดวยการ
โนมนาวของบริษัทเอกชน ทุกประเทศดําเนินการกําหนดเกณฑมาตรฐานจํากัดปริมาณแอลกอฮอล
และเพิ่มพูนสมรรถนะในการนําเกณฑมาตรฐานไปบังคับใชใหสอดคลองกับขอตกลงระหวาง
ประเทศและวิธีการปฏิบัติท่ีดีท่ีสุด; บริษัทเอกชนระบุวิธีการแกไขปญหาเมาแลวขับไวในนโยบาย
ภายในของบริษัท กําหนดบทลงโทษทางวินัย และช้ีใหเห็นผลที่จะเกิดข้ึนตามมาหากพนักงานขับขี่
ยานพาหนะภายใตอิทธิพลของแอลกอฮอลและสารเสพติด; พนักงานบริษัทท่ีถูกจับกุมดวยขอหา



ขับข่ียานพาหนะภายใตอิทธิพลของแอลกอฮอลหรือสารเสพติดตองรายงานขอมูลดังกลาวตอ
ผูจัดการบริษัท ซ่ึงเปนผูดําเนินการตามความเหมาะสมตอไป; ตัวอยางเหตุการณท้ังหมดเหลานี้
สามารถแกไขไดโดยการนําอุปกรณเทคนิคอยางเชน เคร่ืองมือปองกันไมใหผูขับข่ีรถยนตสตารท
เคร่ืองไดหากดื่มสุราในระดับท่ีสูงกวาระดับท่ีปลอดภัยสําหรับการขับรถ (Alcohol Interlocks / 
Alcolocks) มาใช; มีการติดต้ังเคร่ืองมือดังกลาวภายในฝูงยานพาหนะของบริษัทตามการรองขอของ
ผูจัดการฝายยานยนต 
จากป 2563 ถึงป 2593 : สาระสําคัญและตัวชี้วัด 
 จากความพยายามระดมสรรพกําลังของบรรดาผูท่ีเกี่ยวของทําใหทุกประเทศมีการตรา
กฏหมายและกําหนดเกณฑมาตรฐานจํากัดปริมาณแอลกอฮอลและการบังคับใชในระดับประเทศ
และระดับภูมิภาค; มีองคกรท่ีไดรับมอบอํานาจในการบังคับใชเกณฑมาตรฐาน; ยานพาหนะใหมท่ี
ใชในเชิงพาณิชยท้ังหมดในประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลสูงติดต้ังอุปกรณปองกันไมใหผูขับ
ข่ีรถยนตสตารทเคร่ืองไดหากดื่มสุราในระดับสูงกวาระดับท่ีปลอดภัยสําหรับการข่ีรถยนต; อุปกรณ
ดังกลาวกลาวเปนอุปกรณทางเลือกสําหรับติดต้ังในยานพาหนะท่ัวไปท่ีจําหนายในตลาดรถใน
ประเทศท่ีมีรายไดตอบุคคลสูง; อุปกรณปองกันไมใหผูขับข่ีสตารทเคร่ืองไดหากดื่มสุราใน
ระดับสูงกวาระดับท่ีปลอดภัยสําหรับการขับข่ีรถเปนอุปกรณภาคบังคับสําหรับฝูงยานพาหนะเชิง
พาณิชยในประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลสูงและเปนอุปกรณภาคสมัครใจในประเทศท่ีมี
รายไดท่ีแทจริงตอบุคคลอยูในระดับปานกลางและระดับตํ่า; อีกหลายปตอมาอุปกรณดังกลาวนี้
กลายเปนอุปกรณมาตรฐานสําหรับฝูงยานพาหนะเชิงพาณิชยในประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอ
บุคคลอยูในระดับปานกลาง (ลาง) และในประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลอยูในระดับตํ่าเปน
ลําดับตอไป; ในขณะเดียวกันประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลอยูในระดับปานกลางและระดับ
ตํ่าไดรับประโยชนโดยการเรียนรูประสบการณในการใชกฏขอบังคับการควบคุมปริมาณ
แอลกอฮอลในเลือดจากหนวยงานท่ีเกี่ยวของของประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลสูง; ภายในป 
2583 ยานพาหนะเชิงพาณิชยท้ังหมดติดต้ังอุปกรณดังกลาวและเปนอุปกรณภาคบังคับในทุก
ประเทศท่ัวโลกภายในทศวรรษตอมา; ยานพาหนะท่ีไมไดติดต้ังอุปกรณดังกลาวนี้จะถูกหาม
นํามาใชวิ่งบนถนนสาธารณะ 
 
4.4 กําหนดและกํากับใหมีการปฏิบัติตามกฏหมายและมาตรฐานเก่ียวกับหมวกนิรภัย 
เคร่ืองมือเพื่อบรรลุเปาหมายและการดําเนินงาน 
 รัฐบาลประเทศตางๆ ยอมรับกฏขอบังคับท่ีกําหนดโดยใชขอตกลงระหวางประเทศและวิธี
ปฏิบัติท่ีดีท่ีสุดเปนฐานและในเวลาเดียวกันทุกประเทศใหคํารับรองวามีศักยภาพในการบังคับใชกฏ
ระเบียบเหลานี้ 



 บริษัททําหนาท่ีโนมนาวรัฐบาลประเทศตางๆ ท่ียังไมมีนโยบายเกี่ยวกับหมวกนิรภัยและ
เรียกรองใหรัฐบาลกําหนดกฏขอบังคับใหผูขับข่ีรถจักรยานยนตสวมหมวกนิรภัยพรอมท้ังกําหนด
บทลงโทษสําหรับผูท่ีฝาฝน 
จากป 2563 ถึงป 2593 : สาระสําคัญและตัวชี้วัด 
 ภายในป 2563 ทุกประเทศออกกฏหมายและกําหนดมาตรฐานเกี่ยวกับการใชหมวกนิรภัย; 
รอยละ 70 ของบริษัทท่ัวโลกปฏิบัติตามกฏขอบังคับการสวมหมวกนิรภัยและในขณะเดียวกันมีการ
เผยแพรวิธีปฏิบัติท่ีดีท่ีสุดเกี่ยวกับหมวกนิรภัยสูประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลอยูในระดับ
ปานกลางและระดับตํ่า 
 
4.6 กําหนดและกํากับใหมีการปฏิบัติตามกฏหมายและมาตรฐานเกี่ยวกับการขนสงสินคาและการ
ขนสงสาธารณะ 
เคร่ืองมือเพื่อบรรลุเปาหมายและการดําเนินงาน 
 มีการกําหนดวิธีปฏิบัติท่ีดีท่ีสุดเกี่ยวกับการขนสงสินคาและการขนสงสาธารณะถายทอด
ใหประเทศท่ียังไมมีกฏหมายครอบคุมถึงดานการขนสงดังกลาว การนําวิธีปฏิบัติท่ีดีท่ีสุดไปใชใน
ประเทศตางๆ จําเปนตองปรับเปล่ียนใหเขากับบริบทของแตละประเทศเพ่ือใหการดําเนินงาน
บังเกิดผลดียิ่งข้ึน 
จากป 2563 ถึงป 2593 : สาระสําคัญและตัวชี้วัด 
 ภายในป 2563 มีการตั้งคลังเก็บรวบรวมมาตรฐานท่ีเกี่ยวของการขนสงสินคาและการ
ขนสงสาธารณะแบบครบวงจร; ในขณะเดียวกันมีการกําหนดวิธีท่ีปฏิบัติท่ีดีท่ีสุดและนําไป
ประยุกตใชในประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลอยูในระดับปานกลางและระดับตํ่า; ภายในป 
2593 วิธีปฏิบัติท่ีดีท่ีสุดเปนท่ีรูจักและมีการนําไปประยุกตใชในทุกประเทศท่ัวโลก 
 
4.7 สงเสริมมาตรฐานสากล ISO 39011 วาดวยระบบการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน 
เคร่ืองมือเพื่อบรรลุเปาหมายและการดําเนินงาน 
 มาตรฐานการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน ISO 39011 เปนมาตรฐานสากลท่ีกําลัง
อยูในระหวางการพัฒนา มาตรฐานสากล ISO 39011 มุงเนนการลดจํานวนผูเสียชีวิตและไดรับ
บาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจร; ความมุงหมายของมาตรฐานสากล ISO 9011 ลดการไดรับบาดเจ็บจาก
อุบัติเหตุจราจรโดยการระบุองคประกอบของการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน ซ่ึงจะชวย
ใหองคกรสามารถบรรลุผลท่ีประสงคไดและสรางคําแนะนําเกี่ยวกับการออกแบบโครงสราง
พื้นฐานและรถยนต การขนสงสินคาและมวลชน การบริหารจัดบุคลากรท่ีปฏิบัติงานเกี่ยวกับระบบ
การขนสงทางบกและการใหความชวยเหลือแกเหยื่ออุบัติเหตุจราจร; มีบริษัทจํานวนมากสมัคร
ขอรับการรับรองทันทีท่ีกระบวนการจัดทํารางมาตรฐานสากล ISO 39011 แลวเสร็จสมบูรณ 



 มีการดําเนินงานตามข้ันตอนของมาตรฐาน ISO 39011 ในทุกระดับแบบคอยเปนคอยไป
โดยเร่ิมจากหนวยงานของรัฐ องคกรระดับโลก และบริษัทขนาดใหญ โดยท่ีองคกรระดับโลกและ
บริษัทขนาดใหญดําเนินการเปนตัวอยางและทําหนาท่ีเปนกลไกขับเคล่ือนใหบริษัทหรือสถาน
ประกอบการขนาดเล็กและขนาดกลาง ซ่ึงสวนใหญประกอบธุรกิจหรือดําเนินงานในนามของ
องคกรท่ีมีขนาดใหญกวาท้ังของภาครัฐและภาคเอกชน; องคกรขนาดใหญและบริษัทตางๆ มี
บทบาทสําคัญในการสงเสริมใหมีการใชมาตรฐานและการสรางความมั่นใจในความปลอดภัยใน
การปฏิบัติงานของตนเอง; ในขณะท่ีองคกรขนาดใหญยอมรับหลักการ “การทําใหจํานวนผูเสียชีวิต
จากอุบัติเหตุจราจรเปนศูนย” (Zero – deaths) เปนเปาประสงคขององคกรนั้น   แนวทางการสราง
ความปลอดภัยทางถนน ซ่ึงเปนองคประกอบท่ีสําคัญของหลักการดังกลาวจะเปนท่ีรูจักและยอมรับ
กันท่ัวไป 
จากป 2563 ถึงป 2593 : สาระสําคัญและตัวชี้วัด 
 เม่ือการจัดทํามาตรฐานสากล ISO 39011 เสร็จสมบูรณหนวยงานท่ีมีอํานาจหนาท่ีบังคับใช
กฏหมายรวมไปถึงหนวยราชการและรัฐวิสาหกิจไดรับการรับรองและนํามาตรฐานไปใชอยางมี
ประสิทธิภาพ; บริษัทขามชาติและองคกรขนาดใหญทุกแหงนํามาตรฐานไปใชดวยเชนกัน; ภายใน
ป 2563 มีบริษัทกวา 100,000 บริษัทปฏิบัติตามข้ันตอนมาตรฐานสากล 
 ภายในป 2573 ทุกบริษัทท่ีติดตอซ้ือขายผลิตภัณฑและบริการกับองคกรขนาดใหญของ
ภาครัฐและเอกชนรวมถึงบริษัทตางๆ ไดรับการรับรองและนํามาตรฐาน ISO 39011 ไปใช; มีบริษัท
ประมาณ 200,000 บริษัทปฏิบัติตามมาตรฐานสากล ISO 39011 
 ภายในป 2583 องคกรทุกองคกรและนายจางทุกคนท่ีประกอบธุรกิจเกี่ยวกับการขนสงทาง
ถนนไมวาจะอยูในพื้นท่ีหางไกลเพียงใดก็ตามไดรับการรับรองและนํามาตรฐานสากล ISO 39011 
ไปใช; ตามกฏหมายผูใหบริการขนสงตองไดรับการรับรองมาตรฐานการบริหารจัดการกอนไดรับ
อนุญาตใหดําเนินธุรกิจการขนสง; กฏหมายหรือกฏขอบังคับเกี่ยวกับอาชีวอนามัยและความ
ปลอดภัยตองครอบคลุมถึงการกําหนดใหมีระบบการบริหารจัดการภายในระบบการขนสงทางถนน
เพื่อกําจัดการสูญเสียทางสุขภาพอนามัยเนื่องจากอุบัติเหตุรถชนกัน 
 ภายในป 2593 ผูมีสวนไดเสียทุกภาคสวนสนองตอบตอวัตถุประสงคของระบบการบริหาร
จัดการความปลอดภัยทางถนนท่ีผานการรับรองรวมไปถึงการสนองตอบตอมาตรฐานสากล ISO 
39011 และวางแนวทางการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนท่ีเปนระบบเพื่อใชในการ
ดําเนินงานแตละวัน 
 
 
 
 



4.8 กําหนดและกํากับใหมีการปฏิบัติตามมาตรฐานดานคุณสมบัติและสมรรถนะของผูขับขี่
ยานพาหนะ 
เคร่ืองมือเพื่อบรรลุเปาหมายและการดําเนินงาน 
 การกําหนดมาตรฐานสําหรับการออกใบอนุญาตขับข่ีคร้ังแรกและการรับรองความสมบูรณ
ของรางกายโดยแพทย สําหรับการขับข่ียานพาหนะตองคํานึงถึงลักษณะหรือขอมูลเชิง
ประชากรศาสตรของกําลังแรงงานท่ีมีความแตกตางกันในแตละประเทศ; ในประเทศท่ีมีรายไดท่ี
แทจริงตอบุคคลสูงตองคํานึงถึงอายุหรือวัยท่ีสูงข้ึนของกําลังแรงงาน ซ่ึงเปนปจจัยท่ีสําคัญท่ีสุด; 
ในทางตรงกันขามในประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลอยูในระดับปานกลางและระดับตํ่าและใน
อุตสาหกรรมบางประเภท ประเด็นความเส่ียงจําเพาะของพนักงานขับรถวัยหนุมสาวและการขาด
ประสบการณจําเปนตองไดรับการแกไข 
 
4.9 กําหนดและกํากับใหมีการปฏิบัติตามมาตรฐานแรงงานดานความปลอดภัยของพนักงานขับ
ยานพาหนะประเภทอื่นนอกเหนือจากยานพาหนะเชิงพาณิชยขนาดใหญ 
เคร่ืองมือเพื่อบรรลุเปาหมายและการดําเนินงาน 
 กฏขอบังคับดานความปลอดภัยของสถานประกอบการไมคุมครองถึงพนักงานทุกคนท่ีตอง
ทําหนาท่ีขับยานพาหนะ ซ่ึงเปนสวนหน่ึงของงานประจําของพวกเขาเชนเดียวกับพนักงานขับ
ยานพาหนะเชิงพาณิชยขนาดใหญ; กระทรวงแรงงานของหลายประเทศกํากับดูแลใหมีการบังคับใช
มาตรฐานความปลอดภัยเฉพาะบริเวณสถานท่ีโรงงานอุตสาหกรรมเทานั้น; โดยท่ัวไปแลว
กระทรวงแรงงานไมมีอํานาจบังคับพนักงานท่ีขับข่ียานพาหนะอยูบนถนนสาธารณะหรือไมไดคิด
วาถนนเปนพื้นท่ีท่ีตองรับผิดชอบเหมือนกับบริเวณสถานที่โรงงานอุตสาหกรรม; ดังนั้นจึง
จําเปนตองมีกระบวนการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนแบบครบวงจร 
 

เสาหลัก 5 – การปรับปรุงการดูแลรักษาผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุรถชนกันใหดีขึ้น 
สถานภาพและประเด็นสําคัญ 
 เพื่อเพิ่มความเร็วในการตอบสนองตอสถานการณฉุกเฉินและการใหการดูแลรักษา
ผูบาดเจ็บอยางเหมาะสมจําเปนตองมีการพัฒนาระบบการดูแลการบาดเจ็บกอนถึงโรงพยาบาลตาม
แนวทางท่ีมีอยู; ระบบการดูแลรักษาผูบาดเจ็บในสถานพยาบาลที่มีอยูเดิมก็สมควรตองปรับปรุง
เพื่อใหการดูแลรักษาท่ีดีกวาแกผูบาดเจ็บสาหัส; นอกจากนี้ยังมีข้ันตอนท่ีตองดําเนินการตอไปคือ
นําระบบประกันภัยผูใชรถใชถนน ซ่ึงเปนวิธีการที่จําเปนมาใช เพื่อชวยรับภาระคาใชจายในการรับ
บริการฟนฟูสมรรถนภาพของผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุรถชนกัน; ประเด็นหลักอีกประเด็นหนึ่งคือ 
ดําเนินการติดตามผลเพื่อปรับปรุงการรายงานและการปองกันไมใหเขาไปมีสวนเกี่ยวของกับ
อุบัติเหตุรถชนกันอีก 



5.1 ระบบการดูแลการบาดเจ็บกอนถึงโรงพยาบาล (Pre – Hospital Trauma Care Systems)  
เคร่ืองมือเพื่อบรรลุเปาหมายและการดําเนินงาน 
 ผูขับข่ียานพาหนะท่ีมีสวนเกี่ยวของกับอุบัติเหตุรถชนกันเปนบุคคลท่ีอยูในบริเวณพื้นท่ีเกดิ
เหตุ ถึงแมวาพวกเขาเปนสวนหนึ่งของผูรับเคราะหแตก็เปนผูท่ีมีบทบาทสําคัญในการแจงหนวย
บริการฉุกเฉินหรือใหการชวยเหลือปฐมพยาบาลข้ันพื้นฐานแกผูบาดเจ็บ; บริษัทตางๆจัดเตรียม
ความพรอมในกรณีฉุกเฉินและวางข้ันตอนในการตอบสนองตออุบัติเหตุรถชนกัน; พนักงานขับรถ
ไดรับการฝกอบรมใหเปนผูปฏิบัติการฉุกเฉินเบ้ืองตนในสถานการณฉุกเฉิน (First Responder); 
ยานพาหนะทุกคันมีกระเปาอุปกรณปฐมพยาบาลและยาท่ีมีมาตรฐานประจํารถ และบริษัทกระตุน
ใหพนักงานบริษัทจัดเตรียมกระเปาอุปกรณปฐมพยาบาลและยาประจํารถยานพาหนะสวนตัว; 
อุปกรณการส่ือสารเปนอุปกรณภาคบังคับท่ีตองติดต้ังภายในยานพาหนะทุกคันและพนักงานขับรถ
มีบัญชีรายช่ือบุคคลหรือหนวยงานท่ีตองติดตอในกรณีฉุกเฉิน; นอกเหนือจากนี้การปรับปรุงระบบ
การดูแลการบาดเจ็บกอนถึงโรงพยาบาลเต็มรูปแบบและการใหการสนับสนุนงบประมาณในการ
ปรับปรุงเปนเปาหมายท่ีสําคัญของภาคเอกชนในกรณีท่ีหนวยงานภาครัฐไมสามารถดําเนินการได; 
เพื่อใหบรรลุเปาหมายดังกลาวนี้ภาคเอกชนจะทําหนาท่ีเปนกลไกสนับสนุนเงินทุนในการ
ดําเนินงาน 
จากป 2563 ถึงป 2593 : สารสําคัญและตัวชี้วัด 
 ภายในป 2563 มีการถายทอดองคความรูเกี่ยวกับระบบการดูแลการบาดเจ็บกอนถึง
โรงพยาบาลจากประเทศที่มีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลสูงไปสูประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลอยู
ในระดับปานกลางและระดับตํ่า; บริษัทระดับโลกท่ีเปนเจาของฝูงยานพาหนะจํานวนมากยอมรับ
ในความสําคัญของอุปกรณฉุกเฉินท่ีทันสมัยลาสุด; การใชอุปกรณโทรเรียกฉุกเฉินในประเทศท่ีมี
รายไดท่ีแทจริงตอบุคคลสูงคอยๆแพรหลายออกไปและเนื่องจากอุปกรณดังกลาวสามารถใช
ประโยชนได บริษัทตางๆในประเทศเหลานี้จึงใหการยอมรับ; ภายในป ๒๕๙๓ มีการติดต้ังและใช
ระบบการโทรเรียกฉุกเฉิน (E – Call System) ภายในยานพาหนะเชิงพาณิชยของบริษัทกันอยาง
แพรหลายท่ัวโลก; การติดต้ังและการใชระบบโทรเรียกฉุกเฉินในยานพาหนะนอกเหนือจากนี้ข้ึนอยู
กับความสามารถในการซ้ือหาของเจาของยานพาหนะ; ดวยการสนับสนุนทางการเงินจาก
ภาคเอกชนทําใหมีระบบการดูแลการบาดเจ็บท่ีมีประสิทธิภาพภายในป 2593 
 
5.2 ระบบการดูแลรักษาผูบาดเจ็บในโรงพยาบาล 
เคร่ืองมือเพื่อบรรลุเปาหมายและการดําเนินงาน 
 เงินทุนท่ีไดรับบริจาคจากบริษัทเอกชนและองคการระหวางประเทศเปนปจจัยท่ีสําคัญตอการ
สนับสนุนโครงการสาธารณะในประเทศตางๆ และชวยใหประเทศเหลานี้สามารถใหการดูแลรักษา
ผูประสบภัยทางถนนไดอยางเพียงพอ 



จากป 2563 ถึงป 2593 : สาระสําคัญและตัวชี้วัด 
  ผลสืบเนื่องจากการปรับปรุงระบบการดูแลการบาดเจ็บกอนถึงโรงพยาบาลและระบบการ
ดูแลรักษาผูบาดเจ็บในโรงพยาบาลทําใหอัตราการเสียชีวิตภายหลังจากประสบอุบัติเหตุรถชนกัน
ลดลงรอยละ 5 จากป 2554 ถึงป 2563; ต้ังแตเร่ิมตนป 2563 เปนตนมาบริษัทเอกชนและองคกรการ
กุศลขนาดใหญเขามามีสวนรวมอยางเต็มกําลังในการใหการสนับสนุนทางการเงินท่ัวโลก; ผลจาก
ความพยายามขององคการอนามัยโลกและองคการระหวางประเทศในระดับแนวหนาอ่ืนๆ ไดมี
กําหนดลําดับความสําคัญของปญหาและการแกไข; องคการอนามัยโลกไดนําเสนอรายงาน
สถานการณอยางสม่ําเสมอแสดงใหเห็นวามีการปรับปรุงระบบการดูแลรักษาใหดีข้ึนกวาเดิม; 
ภายในป 2583โรงพยาบาลในประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลอยูในระดับปานกลางไดรับการ
ติดต้ังเคร่ืองมือท่ีทันสมัยเพื่อรักษาพยาบาลผูท่ีบาดเจ็บสาหัสจากอุบัติเหตุรถชนกัน; อีกหนึ่ง
ทศวรรษตอมาประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลอยูในระดับตํ่ามีขีดความสามารถใหบริการการ
ดูแลรักษาท่ีมีคุณภาพสูงแกผูบาดเจ็บและผูทุพพลภาพ 
 
5.3 การใชระบบประกันภัยผูใชรถใชถนนสามารถชวยรับผิดชอบคาใชจายสําหรับบริหารฟนฟู
สมรรถภาพ 
เคร่ืองมือเพื่อบรรลุเปาหมายและการดําเนินงาน 
  มีการจัดทําโครงการประกันภัยผูใชรถใชถนนซ่ึงครอบคลุมถึงคาใชจายในการดูแลรักษา
และคาบริการฟนฟูสมรรถภาพเพื่อชวยใหการฟนตัวของผูประสบอุบัติเหตุรถชนกันเปนไปอยาง
รวดเร็วและชวยลดคาใชจายท่ีเกิดจากอุบัติเหตุรถชนกัน 
จากป 2563 ถึงป 2593 : สาระสําคัญและตัวชี้วัด 
มีการจัดทําแผนประกันภัยผูใชรถใชถนนในป 2563 และดําเนินการตามแผนเต็มรูปแบบภายใน
ทศวรรษตอมา; ภายในป 2563 คร่ึงหนึ่งของจํานวนพนักงานท่ีทุพพลภาพไดกลับเขาทํางานใน
สถานประกอบการ; อัตราสวนการกลับเขาทํางานของพนักงานท่ีทุพพลภาพเพิ่มข้ึนเปนรอยละ 75 
ภายในป 2593 
 
5.4 การดําเนินการติดตามผล  
 การรายงานผล การกําหนดเกณฑมาตรฐานเปรียบเทียบและการเก็บรวบรวมขอมูลเปนปจจัย
สําคัญท่ีนําไปสูความสําเร็จในการลดอุบัติเหตุรถชนกันในระยะยาว; การรายงานจะบันทึก
เหตุการณท่ีเกิดข้ึนบนทองถนนทุกประเภทไว; มีการสอบสวนในกรณีท่ีเกิดเหตุการณรถชนกันท่ีมี
นัยสําคัญ; การสอบสวนเหตุการณท่ีเกิดข้ึนชวยทําใหบริษัทสามารถระบุขอบกพรองในการบริหาร
จัดการความปลอดภัยทางถนน รับรูถึงการเผชิญกับความเส่ียง และโอกาสสําหรับการปรับปรุง; 
ดังนั้น บริษัทควรตองใชมาตรการแกไขและปองกันเพื่อหลีกเล่ียงไมใหเกิดข้ึนซํ้า 



 องคกรเอกชนไดรับการกระตุนใหใชมาตรการแกไขปญหาการละเมิดกฎหมายของพนักงาน 
นอกจากนี้องคกรเอกชนยังไดรับการกระตุนใหจางบุคคลทุพพลภาพเนื่องจากอุบัติเหตุทางถนนเพือ่
ชวยใหพวกเขาไดกลับคืนสูสถานประกอบการใหมอีกคร้ัง; บริษัทเขาไปมีสวนรวมอยางจริงจังใน
การปองกันอุบัติเหตุทางถนนโดยการกําหนดวิธีปฏิบัติเพื่อเปนหลักประกันวาพนักงานขับรถทุกคน
ไดรับการฝกอบรมเปนกรณีพิเศษ การรายงานอุบัติเหตุและเหตุการณโดยไมชักชา และการเก็บ
รวบรวมขอมูลอยางถูกตอง; การกําหนดจรรยาบรรณหรือระเบียบวินัยภายในบริษัทเปนวิธีการท่ี
ไดผลในการจัดการกับพฤติกรรมท่ีไมเหมาะสมและการสรางความตระหนักของพนักงานในการ
ปฏิบัติตามกฎจราจร 
จากป 2563 ถึงป 2593 : สาระสําคัญและตัวชี้วัด 
 มีการกําหนดวิธีปฏิบัติภายในบริษัทในประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลสูง ภายในป 2563 
และถายทอดประสบการณไปสูประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลอยูในระดับปานกลางและ
ระดับตํ่าตามลําดับตอไป; มีการพัฒนาแผนการฝกอบรมกรณีพิเศษเกี่ยวกับความปลอดภัยทางถนน
ท่ีครอบคลุมถึงการฝกภาคปฏิบัติในลักษณะคอยเปนคอยไป ในระยะแรกควรกําหนดใหดําเนินการ
บนพื้นฐานของความสมัครใจ แลวคอยปรับเปล่ียนเปนภาคบังคับ ในขณะเดียวกันระบบการเก็บ
รวบรวมขอมูลไดรับการปรับปรุงใหดีข้ึน 
 

แผนท่ียุทธศาสตรความปลอดภัยทางถนนระดับสากล (Global Road Map) 
ในชวงคร่ึงแรกของศตวรรษท่ี 21 สถานการณในภาพรวมของความปลอดภัยทางถนนท่ัวโลกเปนท่ี
นาหวั่นวิตกเปนอยางยิ่ง มีการประมาณการวา ประชากรโลกประมาณ 75 ลานคนเสียชีวิตและอีก 
750 ลานคนบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน ตลอดระยะเวลา 50 ปท่ีผานมาองคการสหประชาชาติ
ดวยการสนับสนุนขององคการระหวางประเทศอ่ืนๆกระตุนใหประเทศท่ัวโลกดําเนินมาตรการ
ตางๆเพ่ือลดจํานวนผูท่ีเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน อยางไรก็ตามในปจจุบันมักจะไมมีการระบุวา
จากยอดรวมของผูเสียชีวิตและผูบาดเจ็บท้ังหมดเปนผูเสียชีวิตหรือบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนท่ี
เกี่ยวเนื่องกับการทํางาน (Road Related Victims) จํานวนเทาใด และไมคอยจะกลาวถึงอุบัติเหตุทาง
ถนนท่ีเกิดข้ึนเกี่ยวเนื่องกับการทํางาน ( Work – Related Accidents) เปนหัวขอเร่ืองเฉพาะเจาะจง 
 คําแถลงในขอมติขององคการสหประชาชาติซ่ึงไดรับการรับรองอยางเปนทางการยอมรับ
วา การแกไขวิกฤตการณความปลอดภัยทางถนนจําเปนตองอาศัยความรวมมือและการสราง
เครือขายพันธมิตรจากทุกภาคสวนท้ังในภาครัฐและเอกชนรวมไปถึงการมีสวนรวมของภาคประชา
สังคมจึงจะประสบผลสําเร็จ” เราเช่ือวาการระดมการมีสวนรวมจากบริษัทเอกชนเปนกุญแจสําคัญ
ในการรับมือกับปญหาความปลอดภัยทางถนนท่ีเกิดข้ึนเกี่ยวเนื่องกับการทํางาน ดังนั้นเราจึงได
นําเสนอแผนที่ยุทธศาสตรระดับสากลซ่ึงเราไดรวมกันจัดทําข้ึนเพื่อใชเปนเคร่ืองมือในการแกไข
ปญหาดังกลาวในชวงทศวรรษท่ีกําลังจะมาถึงและในชวงทศวรรษตอไป 



 ดวยการมองไปขางหนาถึงป 2563,2573,2583,และป2593 คณะทํางานไดกําหนดเคร่ืองมือ
เพื่อบรรลุเปาหมายหรือวิธีดําเนินการและเปาประสงค ท่ี เกี่ยวของสําหรับแตละทศวรรษ 
เปาประสงคดังกลาวไดกําหนดไวอยางชัดเจนดังนี้ ตรึงจํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนท่ี
เกี่ยวเนื่องกับการทํางานใหคงท่ีภายในป 2563 ลดจํานวนผูเสียชีวิตจากสาเหตุดังกลาวลงเหลือรอย
ละ 50 ภายในป 2573 และลดลงใหไดมากกวารอยละ 50 ภายในป 2583 และในท่ีสุดจํานวน
ผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนท่ีเกี่ยวเนื่องกับการทํางานลดลงเทากับศูนย (Zero Work Related 
Road Deaths) ภายในป 2593 
 
ฐานรองรับการดําเนินงาน : การประสานงานระหวางประเทศ 
เคร่ืองมือเพื่อบรรลุเปาหมาย 
 กอนท่ีจะดําเนินการใดๆ จําเปนตองมีความเห็นท่ีพองกันของทุกฝายเกี่ยวกับคําจํากัดความ
ของคําวา “การเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนท่ี    เกี่ยวเนื่องกับการทํางาน” (Work Related Road 
Deaths) ซึงรวมถึงการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนท่ีเกิดข้ึนในระหวางเดินทางไปทํางานและกลับ
บาน ท้ังนี้เพื่อชวยใหการดําเนินการดังกลาวเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ 
 หากปราศจากเงินทุนสําหรับดําเนินกิจกรรมท่ีพอเพียงแลวก็ไมสามารถทํางานใหสําเร็จได 
ดังนั้น จําเปนตองมีการประเมินความตองการทางดานการเงิน การติดตามผลการใชจายเงินทุนและ
การหาเงินทุนศตวรรษตอศตวรรษ; ดวยการสนับสนุนจากองคการระหวางประเทศท่ีเกี่ยวของ 
สมัชชาใหญแหงสหประชาชาติกระตุนภาครัฐและเอกชนใหการสนับสนุนเงินทุนและไดจัดต้ัง
คณะทํางานเฉพาะกิจเพื่อทําหนาท่ีระดมเงินทุนจากประเทศตางๆและจากผูบริจาคภาคเอกชน
โดยเฉพาะอยางยิ่งจากมูลนิธิการกุศลและผูใจบุญ 
 ข้ันตอนตอไปคือใหการสนับสนุนการสรางความตระหนักใหกับบุคคลทั่วไปและสงเสริม
ความรวมมือระหวางผูท่ีมีสวนไดเสียอยางตอเนื่อง; บริษัทเอกชนจําเปนตองเขาไปเกี่ยวของกับการ
กําหนดนโยบายในระดับสูง  เพราะมีสวนตองรับผดชอบตอสังคม บริษัทเอกชนมีขอไดเปรียบหลัก
อยู 2 ประการในการกําหนดลําดับความสําคัญของความปลอดภัยในการใชรถใชถนนเพื่อทํางาน
และความปลอดภัยทางถนนในระดับสากล ขอไดเปรียบประการแรกคือ บริษัทเอกชนมีพลังทาง
การเมืองสูงและสามารถกระตุนเตือนผูนําทางการเมืองใหเรงรัดการดําเนินการ ประการท่ีสอง 
บริษัทเอกชนสามารถสรางความตระหนักใหกับสาธารณชนไดอยางกวางขวางโดยการใหความรูแก
พนักงานของบริษัท (รวมไปถึงพนักงานบริษัทท่ีเปนสาขาและพนักงานบริษัทคูสัญญา) ซ่ึงเปนกลุม
ประชากรสวนใหญสวนหน่ึงของประชากรโลก ในการดําเนินการดังกลาวจําเปนตองกระตุนให
ผูบริหารระดับสูงของบริษัทมีความตระหนักถึงประเด็นความปลอดภัยทางถนนและการปรับปรุง
ระบบความปลอดภัยทางถนนตลอดถึงความปลอดภัยในการประกอบธุรกิจของบริษัทอยาง
สมํ่าเสมอ 



 การเพิ่มจํานวนบริษัทเอกชนท่ีอุทิศตนใหกับการปรับปรุงความปลอดภัยทางถนนเปน
ปจจัยท่ีมีความสําคัญตอความสําเร็จในการสนับสนุนของภาคเอกชน ในปจจุบันมีองคกรเอกชน
จํานวนมากกําลังดําเนินการปรับปรุงความปลอดภัยทางถนน องคกรเหลานี้ประกอบดวยกลุม
บริษัทเอกชนท่ีทํางานรวมกัน ตัวอยางเชน องคกรรณรงคเพื่อความปลอดภัยทางถนนสากล (Global 
Road Safety Initiative : GRSI) และเครือขายนายจางเพื่อความปลอดภัยทางถนน (Network 
Employers for Traffic Safety : NETS)  ท่ีสมาชิกประกอบดวยบริษัทตางๆ ท่ีอุทิศตนเพ่ือการ
ปองกันอุบัติเหตุทางถนนในขณะท่ีกําลังทํางานหรือหลังจากทํางานแลวเสร็จ การขยายจํานวน
สมาชิกของกลุมบริษัทเอกชนท่ีอุทิศตนเพื่อปรับปรุงความปลอดภัยทางถนนทําใหการสนับสนุน
ของบริษัทเอกชนมีความคืบหนาและชวยใหมีการพัฒนาคําแนะนําในการดําเนินงาน นอกจากนี้การ
ดําเนินการตามระบบมาตรฐาน ISO 39001 เปนวิธีการที่ทําใหเกิดการยอมรับแนวทางการ
ดําเนินการรวมกันเนื่องจากมาตรฐานดังกลาวครอบคลุมถึงคําจํากัดความและแนวทางการ
ดําเนินงานท่ีเกี่ยวของ 
 ความเช่ือท่ีวาการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนเปนส่ิงท่ีไมสามารถหลีกเล่ียงไดนั้น เปน
ความเช่ือท่ีผิดโดยส้ินเชิง จากกรณีศึกษาธุรกิจทําใหบริษัทเอกชนจํานวนมากมายยอมรับวาการ
ปรับปรุงความปลอดภัยในการใชรถใชถนนเพื่อทํางานชวยทําใหเกิดผลเชิงบวกตอบริษัท 
ตัวอยางเชน สามารถลดการสูญเสียวันทํางานของพนักงานในกรณีท่ีประสบอุบัติเหตุทางถนน ลด
ตนทุนท่ีเกิดจากความเสียหายของทรัพยสินของบริษัทและคาใชจายในการประกันภัย 
 ประการสุดทาย คือ การติดตามและประเมินผลซ่ึงเปนกุญแจสําคัญท่ีนําไปสูความสําเร็จ 
อยางไรก็ตามในปจจุบันยังขาดขอมูลท่ีตรงประเด็น และระบบการติดตามและประเมินผลที่มีอยู
ไมไดนําเกณฑอายุของผูขับข่ียานพาหนะเขามาพิจารณา กลุมผูศึกษาเปรียบเทียบของเครือขาย
นายจางเพ่ือความปลอดภัยในการจราจรไดดําเนินการสรางฐานขอมูลและระบบการวัดระดับความ
ปลอดภัยทางถนนซ่ึงสามารถนํามาใชเปนแบบอยางได การพัฒนาระบบแมททริกซเพื่อวัดระดับ
ความปลอดภัยทางถนนของฝูงยานพาหนะ และคูมือวิธีปฏิบัติท่ีดีท่ีสุดสามารถนํามาใชเปน
เคร่ืองมือในการจัดการแกไขปญหาความปลอดภัยในการใชรถใชถนนเพื่อทํางานไดอยางมี
ประสิทธิภาพ 
 
เปาหมาย 
 จากป 2563เปนตนไปมีการใชเงินทุนเพื่อปรับปรุงระบบความปลอดภัยทางถนนโดยท่ัวไป
และเพื่อลดจํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนท่ีเกี่ยวเนื่องกับการทํางานเพ่ิมมากข้ึน ในชวงป 
2563 บริษัทเอกชนใชจายงบประมาณจํานวน 50 ลานเหรียญสหรัฐเพื่อดําเนินการดังกลาว ในบาง
ประเทศโดยเฉพาะอยางยิ่งในสหภาพยุโรปมีการใชจายงบประมาณ เพื่อการปรับปรุงระบบความ
ปลอดภัยทางถนนเพ่ิมข้ึนเปนจํานวนมาก บริษัทขนาดใหญประมาณ 200 บริษัทปฏิบัติตาม



ขอแนะนําท่ีปรากฏอยูในทศวรรษแหงความปลอดภัยทางถนน ภายในป2573  ภาคเอกชนใชจาย
งบประมาณจํานวน 700 ลานเหรียญสหรัฐ เพื่อปรับปรุงความปลอดภัยทางถนน และเพิ่มข้ึนเปน 
1500 ลานเหรียญสหรัฐ ภายในป 2593 ประชาชนสวนใหญมีความคิดเห็นวาการเสียชีวิตหรือ
บาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนเปนเร่ืองท่ีไมสามารถจะรับได  ตามหลักปฏิบัติและความเช่ือ
โดยท่ัวไปถือวาบุคคลทุกคนตองรับผิดชอบตอความปลอดภัยทางถนนรวมกัน; การรวมกลุมของ
บริษัทช้ันนําของโลกท่ีมีช่ือปรากฏอยูในบัญชีรายช่ือฟอรจูน 500 ท้ังหมดแสดงใหเห็นถึงพันธกิจท่ี
มีความม่ันคงของกลุม  ซ่ึงสอดคลองกับขอเสนอแนะขององคกรความรวมมือเพื่อความปลอดภัย
ทางถนนแหงสหประชาชาติ (United Nations Road Safety Collaboration : UNRSC)  
 

เสาหลัก 1- การบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน 
การดําเนินงาน 
 การปรับปรุงความปลอดภัยทางถนนไมสามารถจะประสบความสําเร็จไดหากปราศจากกล
ยุทธท่ีครบวงจรซ่ึงควบคุมดูแลโดยผูบริหารระดับสูง ผูบริหารระดับสูงขององคกรหรือผูบริหาร
สูงสุดท่ีสามารถทําใหเกิดการเปล่ียนแปลงไดเขาไปมีสวนเกี่ยวของในการลดจํานวนผูเสียชีวิตจาก
อุบัติเหตุทางถนนท่ีเกิดข้ึนเกี่ยวเนื่องกับการทํางาน; ในแตละบริษัทมีการแตงต้ัง “ผูพิทักษความ
ปลอดภัยทางถนน” (Safety Champion) พรอมท้ังจัดลําดับตําแหนงนี้ใหอยูในระดับสูงภายในบริษัท 
เพื่อทําหนาท่ีรายงานประเด็นความปลอดภัยทางถนนตอผูบริหารระดับสูงและเพื่อแสดงใหเห็นวา
บริษัทถือวาความปลอดภัยทางถนนเปนเร่ืองท่ีมีลําดับความสําคัญสูงภายในบริษัท; การเพิ่มจํานวน
ผูเช่ียวชาญทางดานความปลอดภัยทางถนนเพื่อรวมกันเสริมสรางความตระหนักของสาธารณชน 
 ดวยการสนับสนุนจากบริษัทเอกชน ไดมีการจัดทํากลยุทธท่ีครบวงจรและมีความ
สอดคลองกันทุกดาน รวมไปถึงการกําหนดตัวช้ีวัดท่ีชัดเจนเกี่ยวกับเงินทุน การกําหนดเปาประสงค 
เกณฑมาตรฐานและวิธีการเก็บรวบรวมขอมูล; ในขณะเดียวกันมีการเลือกใช “วิธีดําเนินการท่ี
ประสบผลสําเร็จอยางรวดเร็ว” (Quick Winner Approach) เม่ือใดก็ตามท่ีเปนไปได โดยการจัดทํา
โครงการขนาดเล็กท่ีทําไดโดยงาย มีความเปนไปไดและงายตอการทําเลียนแบบในประเทศตางๆ 
และสามารถเห็นผลกระทบไดชัดเจนทันที; โครงการท่ีประสบผลสําเร็จอยางรวดเร็ว (Quick 
Winner Project) เปนสวนเติมเต็มของการดําเนินโครงการระยะยาว เนื่องจากโครงการท่ีประสบ
ผลสําเร็จอยางรวดเร็วใหผลตอบแทนทันท่ีและชวยใหกําลังใจท่ีจะพยายามอยางตอเนื่องจนประสบ
ผลความสําเร็จ และการนํารูปแบบตัวอยางไปใชใหเปนประโยชนอยางกวางขวาง 
 การใหการสนับสนุนความรวมมือระหวางภาครัฐและเอกชน มีการกําหนดมาตรฐานและ
การปรับปรุงระบบการรวบรวมขอมูล มีการระดมการมีสวนรวมของบริษัทเอกชนและองคกร
ประชาคมเพ่ือเปนหลักประกันในการถายทอดความรูและประสบการณในชวงเวลาของการเปล่ียน
ผานในแตละทศวรรษ การเช่ือมโยงระหวางนักลงทุนภาคเอกชนกับหนวยงานของรัฐในฐานะ



พันธมิตรท่ีตางฝายตางไดรับผลประโยชน (Win-Win Partnership) บริษัทเอกชนสรางหลักประกัน
ในความปลอดภัยของพนักงานและใหการสนับสนุนงบประมาณในการปรับปรุงความปลอดภัยทาง
ถนน 
 รัฐบาลไดรับประโยชนจากการใชวิธีดําเนินการมุงเนนธุรกิจในการบริหารจัดการความ
ปลอดภัยทางถนนท่ีใชผลสําเร็จและการติดตามผลเปนฐาน มีการจัดต้ังองคกรระดับโลกเพื่อทํา
หนาท่ีประสานงานในการใหการรับรองและสงเสริมใหนํากลยุทธนี้ไปใชกันอยางกวางขวาง; การ
ดําเนินการขององคกรดังกลาวนี้ไดรับการสนับสนุนจากหนวยงานหลักในระดับประเทศ; การให
การสนับสนุนความรวมมือระหวางบริษัทเอกชนนั้น มีการกระตุนใหบริษัทเอกชนใหความสําคัญ
กับความรวมมือระหวางกันเหนือการแขงขันเชิงธุรกิจเพื่อใหความพยายามรวมกันในการปรับปรุง
ความปลอดภัยทางถนนมีพลังมากข้ึน 
 มีการศึกษาวิจัยสาเหตุของอุบัติเหตุทางถนนท่ีเกิดข้ึนเกี่ยวเนื่องกับการทํางานในภูมิภาค
ตางๆของโลกเพ่ือหาทางแกไขปญหาท่ีประเทศตางๆเผชิญอยู; ทุกบริษัทปฏิบัติตามกฎขอบังคับ
เกี่ยวกับความปลอดภัยทางถนนและกําหนดนโยบายความปลอดภัยทางถนนสําหรับฝูงยานพาหนะ
หากเกี่ยวเนื่องกัน; กลุมเครือขายบริษัทเอกชนอยางเชน เครือขายนายจางเพ่ือความปลอดภัยทาง
ถนน (NETS) สรางรูปแบบจําลองทางธุรกิจท่ีสามารถนําไปใชงานไดงายเพื่อเปนแบบตัวอยางใน
การบริหารและติดตามพิกัดตําแหนงของยานพาหนะ; ภาคธุรกิจการขนสงนํามาตรฐานความ
ปลอดภัยในการขนสงทางบกอยางเชน มาตรฐาน ISO 39001 มาใชและปฏิบัติตามมาตรฐานโดย
เครงครัด 
  หนวยงานภาครัฐกําหนดใหบริษัทรับเหมางานของภาครัฐปฏิบัติตามมาตรฐานสากลเพ่ือ
ความปลอดภัยทางถนนตามท่ีกําหนดไวในประกาศประกวดราคา และการลงนามในสัญญาวาจาง; 
นอกเหนือจากนี้ บริษัทเอกชนตองกระตุนใหพนักงานเลือกใชวิธากรขนสงทางเลือกท่ีมีความ
ปลอดภัยท่ีสุดเม่ือไหรก็ตามท่ีเปนไปได 
 
เปาหมาย 
 ภายในป 2563 มีการกําหนดแนวทางการดําเนินงานเพ่ือเปนหลักประกันวาทุกฝายท่ี
เกี่ยวของยังยึดม่ันในความคิดริเร่ิมสรางสรรคและภาระผูกพันท่ีเกิดข้ึนจากการประชุมทศวรรษแหง
ความปลอดภัยทางถนนและคงไวจนถึงป 2563 และปตอๆไป; บริษัทจํานวน 200 บริษัทแตงต้ัง
พนักงานเปน “ผูพิทักษความปลอดภัยทางถนน” เพื่อทําใหม่ันใจถึงความเช่ือมโยงระหวางการ
ดําเนินการปรับปรุงความปลอดภัยทางถนนของบริษัทกับขอเสนอแนะและวัตถุประสงคของ
ทศวรรษแหงความปลอดภัยทางถนน;  ฝายการเมืองยอมรับในลําดับความสําคัญของประเด็นและมี
บุคคลท่ีมีอํานาจทางการเมืองสูงสุดดูแลรับผิดชอบเพื่อเปนหลักประกันในความตอเนื่องของลําดับ
ความสําคัญดังกลาว;  ในขณะเดียวกันมีการระดมความรวมมือจากภาคประชาคมอยางสอดคลอง



กันท่ัวโลกผานทางองคกรตางๆเชน องคกรสากลเพ่ือความรวมมือดานความปลอดภัยทางถนน 
(Global Road Safety Partnership : GRSP) และองคกรแมขาย สหพันธสภากาชาดสากลและ
สหพันธเส้ียววงเดือนแดงระหวางประเทศและสภากาชาดและสภาเส้ียววงเดือนแดงของประเทศ
ตางๆ ; การถายทอดความรูและประสบการณการสรางความตระหนักเกี่ยวกับความปลอดภัยในการ
ใชรถใชถนนเพื่อทํางานจากท้ังภาครัฐและเอกชนในประเทศที่มีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลสูงไปสู
ประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลอยูในระดับปานกลางและระดับตํ่า; องคกรความรวมมือเพื่อ
ความปลอดภัยทางถนนท่ีมีองคกรสมาชิกจากทุกภาคสวนไดรับการยอมรับวาเปนองคกรเสริมของ
รัฐในหลายประเทศ; มีการจัดต้ังองคกรนําเพื่อทําหนาท่ีกํากับดูแลการดําเนินงานความปลอดภัยทาง
ถนนใน 20 ประเทศ; องคกรภาครัฐและเอกชนจํานวนมากประสบความสําเร็จในการลดจํานวน
ผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนท่ีเกี่ยวเนื่องกับการปฎิบัติงานประจําลงเหลือเทากับศูนยอยาง
ตอเนื่องโดยการนําเอามาตรฐานสากล ISO 39001 มาประยุกตใช; มีบริษัทประมาณ 1 แสนบริษัท
นําเอามาตรฐานสากลดังกลาวมาใชและปฏิบัติตามอยางเครงครัด; นอกจากนี้มีการวางระบบการ
บริหารจัดการฝูงยานพาหนะในบริษัทตางๆประมาณ 1 แสนบริษัท 
 ในทศวรรษตอไปมีการจัดต้ังองคกรนําเพื่อกํากับดูแลการดําเนินงานความปลอดภัยทาง
ถนนในประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลอยูในระดับปานกลางและระดับตํ่า จํานวน 40 ประเทศ; 
องคกรความรวมมือเพื่อความปลอดภัยทางถนนท่ีมีองคกรสมาชิกจากภาครัฐ เอกชนและประชาคม
กลายเปนบรรทัดฐานในการดําเนินงานความปลอดภัยทางถนนและไดรับการยอมรับวาเปน
หลักประกันความตอเนื่องและยั่งยืนทางการเมืองของประเด็นความปลอดภัยทางถนนในชวงเวลาท่ี
มีการเปล่ียนแปลงรัฐบาล;  บริษัทเอกชนขนาดใหญเผยแพรวิธีปฏิบัติท่ีดีท่ีสุดใหบริษัทในเครือท่ัว
โลกนําไปใช; ระบบการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนของมาตรฐานสากล ISO 39001 เปน
ระบบบริหารเพียงระบบเดียวท่ีบริษัทหลายแสนแหงใชและมีการนําไปประยุกตใชในเมืองใหญ
หลายเมือง; แนวทางการยึดหลักความปลอดภัยไวกอน (Safety-First Approach) ไดรับการยอมรับ
วาเปนบรรทัดฐานสําหรับการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน 
 ภายในป 2583 มีการจัดต้ังองคกรนําในประเทศที่มีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลอยูในระดับ
ปานกลางและระดับตํ่าท่ีไดนําเอาวิธีปฏิบัติท่ีดีท่ีสุดไปประยุกตใชเพิ่มข้ึนอีก 60 ประเทศ 
 ในชวงเวลาปลายทศวรรษทุกประเทศท่ัวโลกมองคกรนําเพื่อทําหนาท่ีกํากับดูแลการ
ดําเนินงานความ ปลอดภัยทางถนนเปนของตนเอง และมีศักยภาพในการบริหารจัดการดวยตนเอง; 
ระดับคุณภาพการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนสามารถเทียบไดกับระดับความปลอดภัย
ของเคร่ืองบินหรือโรงงานอุตสาหกรรม; ทุกบริษัทนํารูปแบบกรณีศึกษาเชิงธุรกิจไปปรับใช; ทุก
บริษัทท่ัวโลกดําเนินการตามมาตรฐาน ISO 39001 และวางระบบการบริหารจัดการฝูงยานพาหนะ; 
บริษัทท่ีไดรับการจัดอันดับเปนบริษัทท่ีใหญท่ีสุดในบัญชี Fortune 500 ทุกบริษัทกําหนดตําแหนง 
“ผูพิทักษความปลอดภัยทางถนน” ในบริษัท 



เสาหลัก 2 – สภาพถนนและระบบการขนสงทางบกท่ีมีความปลอดภยัมากขึ้น 
การดําเนินงาน 
  โครงการพื้นฐานทางถนนและองคประกอบของถนนท่ีไดรับการบํารุงรักษาเปนอยางดีเปน
เสมือนเคร่ืองมือสําหรับการปรับปรุงความปลอดภัยทางถนน.....  ถาหากคํานึงถึงความปลอดภัย
เปนหลักในการออกแบบ การกอสรางและการบํารุงรักษา ตัวอยางเชน การแบงแยกพื้นท่ีการจราจร
สําหรับกลุมผูใชรถใชถนนท่ีหลากหลาย (โดยการกอสรางทางตางระดับหรืออุโมงคลอดทางดวน) 
สามารถชวยลดการเสียชีวิตและบาดเจ็บไดมากเพราะสามารถปองกันอันตรายท่ีจะเกิดข้ึนกับกลุม
ผูใชรถใชถนนท่ีมีความลอแหลมได ข้ันตอนแรกท่ีตองดําเนินการคือการโนมนาวประเทศตางๆให
ปฏิบัติตามขอตกลงระหวางประเทศและมาตฐานสากล มีการสงเสริมรูปแบบของถนนท่ีมีความ
ปลอดภัยใหแพรหลายโดยวิธีการตางๆเชน สนับสนุนใหมีคํานึงถึงความปลอดภัยทางดาน
วิศวกรรมจราจรในการออกแบบถนนโดยการบรรจุไวในหลักสูตรวิศวกรรมศาสตร: การระบุจุด
อันตรายบนถนนและดําเนินการตรวจสอบถนนท้ังหมดอยางสม่ําเสมอตามรูปแบบท่ีองคกรสากล
ดานการประเมินระดับความปลอดภัยทางถนนกําหนด (International Road Assessment 
Programme : IRAP)โดยการทํางานรวมกับองคกรภาครัฐและองคกรเอกชน; องคกรตรวจสอบ
ความปลอดภัยทางถนนระหวาง ประเทศดําเนินการตรวจสอบ จัดฝกอบรมและใหความชวยเหลือ
ทางวิชาการดานการปรับปรุงโครงสรางพื้นฐานทางถนน; มีการใหการสับสนุนทางวิชาการแก
ประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลอยูในระดับปานกลางและระดับตํ่าในการวางแผนและในการ
กอสรางถนนใหมีความปลอดภัยมากข้ึน; มีการยอมรับวาการประเมินความปลอดภัยทางถนนเปน
กระบวนการพลวัตท่ีทําใหมีโอกาสไดเรียนรูและโอกาสท่ีจะกําหนดวิธีการปรับปรุงความปลอดภัย
ทางถนนมากกวาเปนกระบวนการจับผิดเพื่อลงโทษ 
  บริษัทเอกชนกระตุนใหมีการวางแผนการเดินทางเพื่อลดความเส่ียงดานความปลอดภัย; 
พนักงานบริษัทไดรับการกระตุนใหใชระบบการขนสงในเขตเมืองท่ียั่งยืน (Sustainable Urban 
Transportation) หรือเปล่ียนแปลงวิธีการเดินทาง(Model Shift) หากมีโอกาส; บริษัทเอกชนลงทุน
ในกานการขนสงสาธารณะซ่ึงเปนประโยชนตอทุกคน;  เปนท่ีแนนอนวามีความเรงดวนในการ
ตอบสนองตอความตองการในการเดินทางท่ีเพิ่มมากข้ึนภายในเขตเมือง ในขณะเดียวกันมีความ
จําเปนตองแกไขปญหาความปลอดภัยทางถนน; การขับรถยนตบนถนนท่ีมีปริมาณการจราจร
หนาแนนเปนปจจัยเส่ียงหลักอีกปจจัยหนึ่ง เราสามารถลดความเส่ียงนี้ไดโดยการเลือกใชบริการ
ขนสงสาธารณะ และการกอสรางชองทางพิเศษสําหรับรถจักรยาน และทางเดินสําหรับคนเดินเทา 
 
  เปาหมาย 
  ภายในป 2563 ประเทศตางๆตัดโอนวงเงินรอยละ 10 ของงบลงทุนโครงการกอสราง
โครงสรางพื้นฐานทางถนนเพ่ือใชในการปรับปรุงความปลอดภัยทางถนน; ผูสนับสนุนทางการเงิน



ต้ังประเด็นความปลอดภัยทางถนนเปนเง่ือนไขสําหรับการลงทุนโครงการกอสรางโครงสราง
พื้นฐานทางถนน; อีกหลายปตอมายอดวงเงินท่ีตัดโอนไปเพ่ือใชในการลงทุนเพื่อความปลอดภัย
ทางถนนเพิ่มข้ึนเปนรอยละ 15; ประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลอยูในระดับปานกลางและ
ระดับตํ่าระบุปจจัยเส่ียงและดําเนินแกไขความเส่ียงไดอยางถูกตองเหมาะสมโดยเฉพาะในประเทศ
ท่ีมีการเผยแพรแนวทางการดําเนินการปรับปรุงสภาพถนนใหมีความปลอดภัยมากข้ึน; หนวยงานท่ี
ทําหนาท่ีวางแผนถนนใหการสนับสนุนหลักการการแบงพื้นท่ีถนนสําหรับผูใชรถใชถนนประเภท
ตางๆ; ประเด็นความปลอดภัยทางถนนเปนสวนประกอบท่ีสําคัญของการออกแบบถนนและการ
บริหารจัดการเครือขายถนนภายในป 2583; มีระบบการขนสงภายในเมืองแบบบูรณาการใหบริการ
สําหรับทุกคน 
 

เสาหลัก 3- ยานพาหนะท่ีมีความปลอดภยัมากขึ้น 
การดําเนินงาน 
  ผูผลิตยานพาหนะยึดม่ันตอมาตรฐานสวนรวม มีการติดต้ังอุปกรณเสริมความปลอดภัย
ภายในยานพาหนะใหมทุกคัน; นอกเหนือจากนี้มีการตกลงยอมรับกระบวนการทดสอบระดับความ
ปลอดภัยของยานพาหนะอยางเชน โครงการขององคกรอิสระดานทดสอบระดับความปลอดภัยของ
ยานยนตท่ีผลิตใหม (New Car Assessment Programme : NCAP) ซ่ึงชวยใหผูบริโภคและผูบริหาร
จัดการฝูงยานพาหนะไดรับขอมูลเกี่ยวกับความปลอดภัยของยานพาหนะท่ีถูกตองสมบูรณ; 
สาธารณชนมีอํานาจในการทวงถามถึงเทคโนโลยีท่ีมีประสิทธิภาพสูงสุดจากผูผลิตสินคา; ผู
ประกอบธุรกิจการขนสงทําเปนตัวอยางในการใชระดับความปลอดภัยของยานพาหนะเปนเกณฑ
ในการเลือกซ้ีอยานพาหนะใหม; การตอบสนองความตองการเทคโนโลยีความปลอดภัยของ
ยานพาหนะไดรับการปรับใหเขากับบริบทของแตละประเทศ; ดวยการโนมนาวของบริษัทเอกชน 
ไดมีการกําหนดเกณฑความปลอดภัยข้ีนตํ่าของยานพาหนะมือสองท่ีไดรับการอนุญาตใหนําเขา; ไม
ควรอนุญาตใหนําเขายานพาหนะท่ีไมผานเกณฑมาตรฐานความปลอดภัยข้ันตํ่า ดังนั้น จึงควรหาม
การซ้ือขายยานพาหนะดังกลาว 
 
เปาหมาย  
  ผูผลิตยานพาหนะท้ังหมดนํามาตรฐานสากลดานความปลอดภัยของยานพาหนะไปปรับใช
ภายในป 2563  ในขณะเดียวกันมีการดําเนินการเปรียบมาตรฐานการใหคะแนนความปลอดภัยของ
ยานพาหนะใหสอดคลองกัน  ซ่ึงจะนําไปสูการนําเอาวิธีการทดสอบความปลอดภัยของรถยนตท่ีมี
อยูอยางเชน โครงการทดสอบขององคกรอิสระดานการทดสอบระดับความปลอดภัยของรถยนตท่ี
ผลิตใหม (New Car Assessment Programme: NCAP) หรือโครงการอ่ืนท่ีคลายกันไปใช 



  อีกทศวรรษตอมามีการปรับมาตรฐานการใหคะแนนระดับความปลอดภัยของยานพาหนะ
ใหสอดคลองกันท่ัวโลกและประเทศที่มีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลอยูในระดับปานกลางนําเอา
มาตรฐานดังกลาวนี้ไปใชกับยานพาหนะทุกคัน โดยเฉพาะอยางยิ่งในประเทศที่มีการกําหนดให
เทคโนโลยีเพื่อความปลอดภัยของยานพาหนะเปนภาคบังคับ ตัวอยางเชน ยานพาหนะทุกคันตอง
ติดต้ังเข็มขัดนิรภัย มิฉะนั้นจะถูกหามนํามาวิ่งบนถนนสาธารณะ 
 

เสาหลัก 4 – ผูใชรถใชถนนมีความปลอดภยัมากขึ้น 
การดําเนินงาน 
  นอกเหนือจากการยึดม่ันและการดําเนินการตามกฎขอบังคับและขอตกลงระหวางประเทศ
แลว ทุกประเทศจําเปนตองมีกฎหมายและมาตรฐานเพ่ือใชในการแกไขปจจัยเส่ียงหลักท่ีระบุไวใน
รายงานสถานะความปลอดภัยทางถนนท่ัวโลกขององคการอนามัยโลก; การลดจํานวนผูเสียชีวิต
จากอุบัติเหตุทางถนนท่ีเกี่ยวเนื่องกับการทํางานนั้น จําเปนตองมีการสรางความตระหนักตอความ
เส่ียงดังกลาว;  บริษัทเอกชนดําเนินการกําหนดนโยบายภายในและจัดทําคูมือวิธีปฏิบัติท่ีดีท่ีสุด
เพื่อใหคําแนะนําท่ีชัดเจนเก่ียวกับการใชความเร็ว การใชเข็มขัดนิรภัย การดื่มเครื่องดื่มแอกอฮอล
และสารเสพยติด การใชหมวกนิรภัย การเสียสมาธิและมีอาการลาในระหวางขับข่ียานพาหนะ ฯลฯ 
นอกจากนี้บริษัทยังไดกําหนดระบบการใหรางวัลและการลงโทษเปนมาตรการเสริมเพื่อสนับสนุน
แนวทาง “ความอดทนตอการกระทําผิดเทากับศูนย” ของบริษัท; การจูงใจใหพนักงานบริษัททุกคน
ยึดม่ันและปฏิบัติตามนโยบายและคูมือวิธีปฏิบัติท่ีดีท่ีสุดไดสําเร็จ เปนการกาวไปสูการทําใหเร่ือง
ความปลอดภัยทางถนนท่ีเกี่ยวกับการทํางานกลายเปนเร่ืองปกติวิสัย และเปนคุณประโยชนท่ีควร
ไดรับการสนับสนุน 
  เพื่อเปนการพัฒนาทักษะในการขับข่ียานพาหนะและพฤติกรรมความรับผิดชอบ นายจาง
จัดโครงการฝกอบรมใหกับพนักงานบริษัททุกคน และขยายกลุมเปาหมายครอบคลุมถึงสมาชิก
ครอบครัวของพนักงาน ลูกจางของบริษัทคูสัญญาและชุมชนในท่ีสุด 
 
เปาหมาย 
  มีการออกกฎขอบังคับการใชเข็มขัดนิรภัยภายในป 2563; ประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอ
บุคคลสูงออกกฎหมายบังคับใหติดต้ังอุปกรณปองกันไมใหผูขับข่ียานพาหนะสตารทเครื่องไดหาก
ดื่มสุราในระดับท่ีสูงกวาระดับท่ีปลอดภัยสําหรับการขับรถภายในยานพาหนะเชิงพาณิชยของ
บริษัททุกคัน การติดต้ังอุปกรณดังกลาวภายในยานพาหนะเชิงพาณิชยในประเทศท่ีมีรายไดท่ี
แทจริงตอบุคคลอยูในระดับปานกลางและระดับตํ่าข้ึนอยูกับความสมัครใจของเจาของฝูง
ยานพาหนะ; บริษัทประมาณ 100,000 แหงต้ังมาตรฐานความปลอดภัยเพื่อแกไขปจจัยเส่ียงหลัก
และนํามาตรฐานไปปฏิบัติ 



 อีกหลายปตอมา ประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลอยูในระดับปานกลางและระดับตํ่านําวิธี
ปฏิบัติท่ีดีท่ีสุดท่ีองคการอนามัยโลกกําหนดไปปรับใช; จากความพยายามอยางตอเนื่องทําใหรอย
ละ 70 ของบริษัทท่ัวโลกมีนโยบายเกี่ยวกับใชเข็มขัดนิรภัยและหมวกนิรภัย 
 ภายในป 2583 ประเทศที่มีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลอยูในระดับปานกลางและระดับตํ่าประสบ
ความสําเร็จในการปรับใชวิธีปฏิบัติท่ีดีท่ีสุด ประเทศเหลานี้ออกกฎขอบังคับใหติดต้ังระบบจํากัด
ความเร็วภายในยานพาหนะเชิงพาณิชย นอกจากนี้ยังมีการติดต้ังอุปกรณปองกันไมใหผูขับข่ี
ยานพาหนะสตารทเคร่ืองไดหากดื่มสุราในระดับท่ีสูงกวาระดับท่ีปลอดภัยสําหรับการขับรถภายใน
ยานพาหนะเชิงพาณิชย; ทุกประเทศดําเนินการสอดคลองกับขอกําหนดทางกฎหมายและนํา
มาตรฐานและนโยบายของประเทศไปปฏิบัติ 
 

เสาหลัก 5 – การปรับปรุงการดูแลรักษาผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุรถชนกันใหดีขึ้น 
การดําเนินงาน 
 เม่ือเกิดอุบัติเหตุพนักงานขับรถเปนบุคคลที่อยูในพื้นท่ีท่ีเกิดเหตุและควรทําหนาท่ีเปนผู
ปฏิบัติการฉุกเฉินเบ้ืองตนในสถานการณฉุกเฉิน (First  Responder) ถาหากบุคคลเหลานี้ไดรับการ
ฝกอบรมเปนอยางดี พวกเขาสามารถทําหนาท่ีแจงหนวยฉุกเฉินและใหการชวยเหลือปฐมพยาบาล
ข้ันพื้นฐาน ซ่ึงเปนการเพ่ิมโอกาสการรอดชีวิตใหกับผูไดรับบาดเจ็บได; บริษัทตางๆ ใชวิธีการวาง
แผนการเดินทางเปนเคร่ืองมือในการเพิ่มความปลอดภัยใหกับพนักงานขับรถ การติดต้ังอุปกรณการ
ส่ือสารและใหรายช่ือบุคคลหรือหนวยงานท่ีตองติดตอในกรณีฉุกเฉินแกพนักงานขับรถ; ภายใน
ยานพาหนะของบริษัททุกคันมีกระเปาอุปกรณปฐมพยาบาลและยาท่ีมีมาตรฐานประจํารถ 
 เนื่องจากบางประเทศขาดงบประมาณในการปรับปรุงการดูแลรักษาผูบาดเจ็บกอนถึง
โรงพยาบาล บริษัทเอกชนควรทําการลงทุนดานสถานพยาบาลในประเทศท่ีไมมีขีดความสามารถ
เพียงพอท่ีจะดําเนินการดวยตนเอง 
 เพื่อเปนการลดคาใชจายท้ังหมดท่ีเกิดข้ึนจากอุบัติเหตุรถชนกันในขณะทํางานจําเปนตองจัดทํา
แผนประกันอุบัติภัยทางถนนระดับสากล (Global Road Insurance Plan) แผนดังกลาวนี้ตอง
ครอบคลุมถึงคาดูแลรักษาในโรงพยาบาล และคาบริการฟนฟูสมรรถภาพพรอมท้ังการสงเสริมการ
กลับเขาไปทํางานในสถานประกอบการอีก; “โครงการชวยเหลือลูกจาง” (Employer Assistance 
Programs : EAP) ซ่ึงเปนโครงการท่ีนายจางจัดทําเพื่อผลประโยชนของลูกจางควบคูกับการ
ประกันภัย เปนเคร่ืองมือท่ีชวยใหบรรลุเปาหมายได อยางไรก็ตามวิธีดําเนินการยังคงขาดความ
สมบูรณเพราะไมมีการวิเคราะหอุบัติเหตุรถชนกันท่ีเกี่ยวเนื่องกับการทํางาน เพื่อท่ีจะประเมิน
สาเหตุรากเหงาของอุบัติเหตุรถชนกัน และเพื่อหาวิธีแกไข การรายงานและการติดตามผลโดยอาศัย
เกณฑมาตรฐานและตัวช้ีวัดเปนฐานเปนเคร่ืองมือท่ีจําเปนในการระบุขอบกพรองและโอกาสเพ่ือ
การปรับปรุงใหดีข้ึน 



เปาหมาย 
 จากป 2554 ถึงป 2563 อัตรการเสียชีวิตของผูประสบอุบัติเหตุรถชนกันในระหวางนําสง
โรงพยาบาลลดลงรอยละ 50; มีบริษัทเอกชนทําการลงทุนดานระบบการดูแลรักษาผูบาดเจ็บกอนถึง
โรงพยาบาลและระบบการดูแลรักษาภายในโรงพยาบาลในประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลอยู
ในระดับปานกลางและระดับตํ่าท่ีภาครัฐไมมีงบประมาณเพียงพอ; บริษัทเอกชนกําหนดข้ันตอน
ปฏิบัติการในการเผชิญกับสถานการณฉุกเฉินเปนการภายใน; ในประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอ
บุคคลอยูในระดับสูง มีมาตรการบังคับใหบริษัทจัดทําโครงการฝกอบรมเพิ่มทักษะใหกับพนักงาน
ขับรถ; บริษัทเอกชนจัดทําโครงการชวยเหลือลูกจางเพ่ือสงเสริมพนักงานท่ีทุพพลภาพและบาดเจ็บ
กลับเขาทํางานอีก; รอยละ 50 ของพนักงานท่ีทุพพลภาพสามารถกลับเขาทํางานในสถาน
ประกอบการเดิมอีกหลังจากประสบอุบัติเหตุรถชนกัน 
 ภายในป 2573 บริษัทเอกชนในประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลอยูในระดับปานกลาง
สามารถกําหนดนโยบายภายในได โดยอาศัยการเรียนรูจากประสบการณของประเทศท่ีมีรายไดท่ี
แทจริงตอบุคคลสูง บริษัทเอกชนดําเนินลงทุนพัฒนาระบบการดูแลรักษาผูบาดเจ็บท่ีมีอยูเดิมอยาง
ตอเนื่อง 
 อีกทศวรรษตอมาโครงสรางพื้นฐานดานการดูแลรักษาผูบาดเจ็บในประเทศท่ีมีรายไดท่ีแทจริง
ตอบุคคลอยูในระดับปานกลางและระดับตํ่าท่ัวโลกไดรับการปรับปรุงใหมีประสิทธิภาพมากข้ึน; 
ประเทศที่มีรายไดท่ีแทจริงตอบุคคลอยูในระดับปานกลางมีมาตรการบังคับใหบริษัทเอกชนกําหนด
นโยบายภายในของบริษัท; การกําหนดนโยบายภายในของบริษัทเอกชนในประเทศท่ีมีรายไดท่ี
แทจริงตอบุคคลอยูในระดับข้ึนอยูกับความสมัครใจของแตละบริษัทและมีการนํานโยบายท่ีกําหนด
ไวไปปฏิบัติอยางแพรหลาย 
 ภายในป 2593 จากการชวยเหลือขององคกรเอกชนและองคกรระหวางประเทศทําใหระบบ
การดูแลรักษาผูท่ีไดรับบาดเจ็บสาหัสได รอยละ 75 ของพนักงานท่ีทุพพลภาพสามารถกลับเขา
ทํางานในสถานประกอบการเดิม 
 
หมายเหตุสรุป 
 โดยการจัดทํารางแผนที่ยุทธศาสตรนี้ คณะผูจัดทํามีความตั้งใจแสดงใหเห็นถึงวิธีการท่ีจะมี
อนาคตท่ีดีกวา ซ่ึงเปนชวงเวลาท่ีทุกฝายมีความหวงใยตอประเด็นความปลอดภัยทางถนนเหนืออ่ืน
ใดและเปนชวงเวลาท่ีจะไมมีผูท่ีตองเสียชีวิตในขณะท่ีกําลังเดินทางไปทํางานหรือในขณะท่ีกําลัง
ทํางานอีกตอไป; โดยการบรรยายส่ิงท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคตใหเปนเหมือนความเปนจริงในปจจุบัน 
คณะผูจัดทําต้ังใจแสดงใหเห็นวาวิสัยทัศนของเรามีความสมเหตุสมผล สามารถนําไปปฏิบัติใหเปน
ผลสําเร็จได ไมวาทานจะมีอาชีพหรือมีสถานภาพทางสังคมอยางไร เชน เปนนายจางหรือผูบริหาร
ระดับสูงของบริษัท เจาหนาท่ีของรัฐ ผูกําหนดนโยบายสาธารณะ ผูแทนขององคกร หรือประชาชน



ท่ัวไป; ทานยังเปนผูใชรถใชถนนในฐานะคนเดินเทา คนปนจักรยาน คนขับข่ีรถจักรยานยนต หรือ
เปนผูขับข่ีรถยนต หรืออาจจะเปนท้ัง 4 ฐานะ ดังนั้น ความวิตกกังวลของเราคือความวิตกกังวลของ
ทานเชนกัน พวกเราซ่ึงเปนคณะทํางานเฉพาะกิจขอเชิญทานเดินตามเสนทางท่ีเราเตรียมไวใหและ
รวมกันเปล่ียนวิสัยทัศนนี้ใหเปนความจริงในอนาคต 
 

----------------------------------------- 
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