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เนื $อหา 

การประชมุ The 3
rd 

Global Ministerial Conference on Road Safety, Stockholm Waterfront Congress Center 

กรุง Stockholm ประเทศ Sweden  วนัที4 19-20 กมุภาพนัธ์ 2563 
 การประชมุ Global Ministerial Conference on Road Safety จดัขึ qนครั qงแรกที4กรุงมอสโคว์ (19-20 พฤศจิกายน 
2009) การประชุมครั qงนั qนมีผลลพัธ์สําคญัคือ เกิด Moscow’s Declaration และ United Nations Decade of Action for 



Road Safety 2011-2020 การประชุมครั qงที4 2 จัดขึ qนที4กรุงบราซิเลีย (18-19 พฤศจิกายน 2015) ซึ4งมีผลผลิตสําคัญ คือ 
Brasilia Declaration และ WHO 12 Global Targets and Indicators for Road Safety 

 การประชมุทั qงสองครั qงที4ผา่นมาถือเป็น milestone สาํคญัของโลกที4ทําให้ทกุประเทศได้ตระหนกัถงึความสญูเสียที4
เกิดขึ qนจากอบุตัเิหตทุางถนน และทําให้เกิดการขบัเคลื4อนกระบวนการปอ้งกนัอบุตัเิหตทุางถนนอยา่งจริงจงั 

 องค์การอนามยัโลกได้ตั qงเป้าหมายไว้ว่า เมื4อสิ qน Decade of Action 2011-2020 การเสียชีวิตจากอบุตัิเหตทุาง
ถนนของโลกจะต้องลดลงครึ4งหนึ4ง แต่เมื4อถึงสิ qนทศวรรษความปลอดภัยทางถนนในปี 2020 นี q องค์การอนามัยโลกได้
ประเมินแล้วว่า คงไม่สามารถดําเนินการให้บรรลุเป้าหมายที4ตั qงไว้ได้ ความสูญเสียชีวิตจากเหตุบนท้องถนนยังอยู่ใน
ระดบัสงูกวา่ 1.35 ล้านคนในแตล่ะปี 

 การประชมุครั qงนี qมีผู้ เข้าร่วมประชมุ 1,700 คนจาก 140 ประเทศ และผู้ เข้าร่วมประชมุระดบัรัฐมนตรี 40 คน จดั
ขึ qนในปีสุดท้าย ของ United Nations Decade of Action เป็นการถอดบทเรียนและประกาศเป้าหมายใหม่เพื4อความ
ปลอดภัยทางถนนในทศวรรษหน้า (a new target for a decade of SDG action for road safety) คือ จะต้องลดการ
เสียชีวิตและการบาดเจ็บสาหสัจากอบุตัิเหตทุางถนนให้ได้ครึ4งหนึ4งภายในปี 2030 (50 by 30) รวมทั qงจะต้องจริงจงักบัการ
สร้างความยั4งยืนตามนโยบายของ United Nations Sustainable Development Goals (UN SDGs) 

 การประชุมครั qงนี q สมเด็จพระราชาธิบดีคาร์ลที4 16 กุสตาฟ (Carl XVI Gustaf) แห่งสวีเดนเสด็จมาเป็นองค์
ประธานในพิธีเปิดการประชุม พร้อมทั qงพระราชทานพระบรมราโชวาท โดยมีใจความสําคัญว่า อุบัติเหตุทางถนน
สามารถป้องกันได้ การเสียชีวิตจํานวนมากที>เกิดขึ Aนจากอุบัติเหตุทางถนนเป็นเรื>องที>ยอมรับไม่ได้ เป็นความ
รับผิดชอบร่วมของทกุๆ คน และต้องช่วยกันสร้างโลกที>ปลอดภยัสาํหรับคนรุ่นต่อไป 

 Dr. Tedros Adhanom Ghebreyesus ผู้ อํานวยการใหญ่ขององค์การอนามัยโลกกล่าวว่า การที4จะบรรลุ
เป้าหมายที4ตั qงไว้ สิ4งสําคญั ที4สดุ คือ ความมุ่งมั4นและความเป็นผู้ นําของรัฐบาลและผู้บริหารระดบัสงู โดยที4ทุกประเทศ
จะต้องดําเนินการดงันี q 

1. มีแผนและดําเนินการอยา่งจริงจงั โดยใช้มาตรการและประยกุต์บทเรียนจากประเทศที4ประสบความสาํเร็จ 

2. ต้องเป็นมาตรการที4มีความยั4งยืนและเกิดประโยชน์สงูสดุตอ่ประชาชนโดยรวม 

3. จะต้องระดมสรรพกําลงัจากทกุภาคสว่นทกุภาคีเครือขา่ยเข้ามาร่วมมือกนัในการดําเนินงาน 

 ผู้ นําของประเทศจะต้องไมมี่ข้อแก้ตวัใดๆ ที4จะไมจ่ดัการกบัปัญหาอบุตัเิหตทุางถนน 

 นาง Adina-loana Valean ซึ4งดํารงตําแหน่ง TransportCommissioner ของ European Union กล่าวว่า ความ
ผิดพลาดเป็นเรื4องปรกติของมนษุย์ แตค่นใช้รถใช้ถนนไม่ควรจะถกูลงโทษถึงตายเพราะความผิดพลาดที4เกิดขึ qนการจดัการ
กบัปัญหาเรื4องนี qจะต้องทําอยา่งเป็นระบบ(safe system approach) 

 นางสาว Omnia El Omrani นกัเรียนแพทย์จากอียิปต์ประธานร่วมของ 2nd World Youth Assembly for Road 
Safety ได้กลา่ววิงวอนถึงผู้ ใหญ่และผู้บริหารวา่ เด็กและเยาวชนทั4วโลกต้องการสิ4งแวดล้อมและสงัคมที4ปลอดภยั ต้องการ
มีชีวิตที4ยืนยาว เด็กและเยาวชนทกุคนต้องการพลงั คํามั4นสญัญา นโยบาย การร่วมมือในการดําเนินการอยา่งเร่งดว่น จาก
ผู้ใหญ่ทกุคน ผู้บริหารทกุประเทศ โดยที4เยาวชนทกุคนพร้อมที4จะเข้ามามีสว่นร่วมในการสร้างประวตัศิาสตร์หน้านี q 
 Dr. Etienne Krug ผู้ อํานวยการของ Department of Social Determinant of Health ขององค์การอนามยัโลก 
กลา่ววา่ในระหวา่งปี ����-���� องค์การอนามยัโลกและประเทศตา่งๆ ทั4วโลกได้ลงทนุลงแรง และมีความก้าวหน้าในการ
สร้างความปลอดภยัทางถนนมากมาย ไม่ว่าจะเป็นการกําหนดยทุธศาสตร์และเป้าหมาย มีการระดมทนุจํานวนมหาศาล 
การเข้าร่วมของภาคส่วนต่างๆ รวมถึงการมีส่วนร่วมของประชาคมในทกุๆ ประเทศอย่างกว้างขวางที4สดุเท่าที4เคยมีมา มี
การกําหนดเป็นแผนงานสําคญั ใน UN Sustainable Development Goals 



 แม้จะมีหลายๆ ประเทศ ซึ4งส่วนใหญ่เป็นประเทศที4พฒันาแล้ว สามารถลดความสญูเสีย ได้ตามเป้า แต่กระนั qน
ประเทศส่วนใหญ่ก็ยังไม่สามารถเอาชนะปัญหานี qได้ ไม่มีประเทศใดเลยในกลุ่ม low income ที4การเสียชีวิตลดลง ซึ4ง
หมายความว่า มาตรการต่างๆ ที4ดําเนินการมายงัไม่พอเพียง สิ4งที4เป็นปัญหาสําคญัที4สดุที4เป็นปัจจยัของความล้มเหลว ที4
ประเทศต่างๆ ไม่สามารถดํา เนินการให้บรรลเุป้าหมายได้ คือการขาดเจตจํานงทางการเมืองอย่างแท้จริง (political will) 
ของรัฐบาล 

 ในทศวรรษต่อจากนี q political will เป็นปัจจยัที4สําคญัที4สดุ ทกุประเทศต้องการ political will ที4เข้มแข็งกว่านี qโดย
ต้องจริงจงักบัการเปลี4ยนนโยบาย เปลี4ยนแผนสูก่ารปฏิบตั ิทกุภาคสว่นต้องเข้ามามีสี4วนร่วมอยา่งแท้จริง ต้องดําเนินการไม่
เพียงในระดบัสว่นกลางแตต้่องลงลกึถงึระดบัพื qนที4 

 เจตจํานงทางการเมือง ไม่ใช่เพียงแคก่ารประกาศเป็นนโยบาย แตจ่ะต้องมีการลงทนุ มีการให้อํานาจ มอบหมาย
สนบัสนนุ หนว่ยงานหลกัที4เป็นมืออาชีพให้รับผิดชอบ มีการกํากบัตดิตามอยา่งใกล้ชิด จริงจงั 

 การตั qงเปา้หมายใหมข่ององค์การสหประชาชาตแิละองค์การอนามยัโลกนี qก็เพื4อ 

1. สื4อสารถงึทกุประเทศให้เห็นความสาํคญัของความสญูเสยีจากอบุตัเิหตทุางถนน 

2. กระตุ้นให้ทกุภาคสว่นต้องเพิ4มความรับผิดชอบตอ่ปัญหานี qให้มากขึ qน หากต้องการให้บรรลเุปา้หมายที4ตั qงไว้ 

3. สง่สญัญาณถงึรัฐบาลให้ยกระดบัความสาํคญัของปัญหาและการแก้ปัญหานี q 

4. หนว่ยงานทกุหนว่ยงานจะต้องรับเป็นเจ้าของในการวางแผนและลงมือกระทําอยา่งจริงจงั 

5. เปา้หมายที4ตั qงขึ qนจะกระตุ้นให้สื4อ และสงัคมตระหนกัถงึความสาํคญัของปัญหา 
 

 มาตรการหนึ4งที4สําคญัที4สดุที4กล่าวถึงใน Safe and Healthy Street คือ การลดความเร็วในเขตเมือง ไม่ว่จะเป็น 
การจํากดัความเร็วเขตเมืองให้เหลือเพียง ��กโกเมตรต่อชั4วโมง การมีทางเดินเท้าที4ปลอดภยั การมีเลนสําหรับจกัรยาน  
และเส้นทางไปโรงเรียนที4ปลอดภยั 

 นายอนทุิน ชาญวีระกลุ รองนายกรัฐมนตรี และรัฐมนตรีว่าการกระทรวงสาธารณสขุ ได้กลา่ววา่ ประเทศไทยแม้
ยงัไม่สามารถลดความสญูเสียจากอบุตัิเหตทุางถนนลงได้ตามเปา้หมาย แตใ่นห้วงเวลาที4ผ่านมา มีบทเรียนความสําเร็จ
สําคญัในการจดัการกับปัญหาเรื4องนี qคือ มีการพฒันาโครงสร้างการบริหารจดัการที4มีคณุภาพ และมีการพฒันาระบบ
การบรูณาการข้อมลูที4มีประสิทธิภาพ สิ4งที4เป็นวิสยัทศัน์ในอนาคตคือ การสร้างความปลอดภยัของประชาชนทกุคน และ
ทกุภาคีเข้ามามีสว่นร่วมในการจดัการกบัปัญหาเรื4องนี q (road safety for all, all for road safety) ให้ได้ตามหลกัการและ
เป้าหมายของ UN Sustainable Development Goal ประเทศไทยจะมีแผนหลักและลงทุนพัฒ นาระบบ public 
transport ทั4วประเทศ ซึ4งเป็น mega project และจะขยายผลบทเรียนความสําเร็จและเรียนรู้จากประเทศอื4นๆ โดยจะ
กํากบัตดิตามการดําเนินงานในทกุๆ ยทุธศาสตร์อยา่งใกล้ชิด และลงทนุเพิ4มขึ qนเพื4อสร้างความปลอดภยัทางถนน 
 Lord Robertson ประธาน FIA Foundation ได้เน้นยํ qาว่าสิ4งที4ทําได้ง่ายๆ ทําได้ทนัที ทําแล้วบรรลผุลแน่นอนคือ 
Slow Down ในถนนทกุที4 

 เพื4อให้บรรล ุเป้ าหมาย Zero vision ประเทศสวีเดนได้ออกกฎหมายใหม่ควบคมุความเร็วเขตเมือง ลดเหลือ �� 
กิโลเมตรตอ่ชั4วโมง 
 นายนิกร จํานง รองประธานกรรมาธิการคมนาคมและประธานอนกุรรมาธิการพิจารณาศกึษาความปลอดภยัทาง
ถนน ได้รับเชิญให้ร่วมเป็นผู้ ร่วมอภิปรายในหัวข้อ Mobilizing Parliamentarians for Road Safety: Perspectives from 
Parliamentarians and  Parliamentary “Friend of Road Safety” ซึ4งเป็นหวัข้อที4แสดงถึงความสําคญั ในระดบัสงูสดุ ของ
เครือขา่ยสมาชิกรัฐสภา ตอ่การสร้างความปลอดภยัทางถนน 
 Panel session นี q เป็น session ที4รายงานความก้าวหน้าในการดําเนินงานของสมาชิกสภาผู้ แทนราษฎรจาก
ประเทศที4มีผลการดําเนินการ เพื4อแสดงให้ผู้ เข้าร่วมประชมุได้เห็นโอกาสที4สมาชิกสภาผู้แทนราษฎร และรัฐสภา สามารถ
จะมีสว่นร่วมสร้างความปลอดภยัทางถนนของประเทศ 



 นายนิกร ได้บรรยายวา่ ประเทศไทย ได้จดัตั qงอนกุรรมาธิการพิจารณาศกึษาความปลอดภยัทางถนนในระดบัสภา
ผู้ แทนราษฎร และคณะอนุกรรมการความปลอดภัยทางถนนในระดับวุฒิสภา และกําลังดําเนินการเพื4อจัดตั qง
คณะกรรมการร่วมของทั qงสองสภาเพื4อแสดงบทบาทหน้าที4ที4สําคัญมาก £ ประการคือ ร่วมดําเนินการในการผลักดัน
กฎหมายความปลอดภยัทางถนน การพิจารณางบประมาณ การกํากบั ติดตามการดําเนินงานของรัฐบาล และการมีส่วน
ร่วมในการสร้างความตระหนกัของประชาคม ประชาสงัคมในสงัคม 
 Ms. Elin Gustafson สมาชิกรัฐสภาสวีเดน กลา่วในที4ประชมุวา่ “Key word ของการมุง่สู ่Vision Zero คือ 
การทํางานร่วมกนัของทกุภาคสว่นในสงัคมของประเทศสวีเดน ไมว่า่จะเป็นรัฐบาล ภาคอตุสาหกรรมเชน่บริษัทVolvo, ภาค
การศึกษาและวิชาการ ภาคประชาสงัคม ฯลฯ โดยมีจุดมุ่งหมายเดียวกันคือ ให้บรรลุ Vision Zero ระบบที4สร้างความ
ปลอดภัยทางถนนจะต้องปรับให้เข้ากับคนในสงัคม ไม่ใช่ให้คนปรับตวัให้เข้ากับระบบ โดยการเปลี4ยนแปลงโครงสร้าง
พื qนฐาน การนําเทคโนโลยีมาใช้และให้ความสาํคญั กบั กลุม่เปราะบางบนถนน (vulnerableroad users - VRU) 
 ในปี ���¥ สถิติการเสียชีวิตจากอบุตัิเหตทุางถนนของประเทศสวีเดน ลดลงจนตํ4าที4สดุในประวตัิศาสตร์ คือเหลือ
เพียง ��� คน หรือเพียง �.� ต่อแสนประชากร  ซึ4งเป็นสถิติที4ตํ4าที4สดุในโลก แต่ก็ยงัไม่พอใจ และยงัต้องตอบคําถามที4ว่า 
ควรจะให้ลกูหลานอยูใ่นสงัคมเชน่ไร” 
 Mr. Barry Sheerman สมาชิกสภาผู้แทนราษฎรประเทศองักฤษได้กลา่ววา่ รัฐสภาเป็นผู้ นํา ในการสร้าง 
ความปลอดภยัทางถนน เป็นตวักลางในการเชื4อมแนวคดิการดําเนินงานระหวา่งรัฐบาลและประชาน สมาชิกรัฐสภา 
จะต้องมีความมุง่มั4น กระตือรือร้นในระดบัสงู ทําในสิ4งที4พิสจูน์แล้ววา่ได้ผล โดยใช้ข้อมลูที4ถกูต้องจากการวิจยั 
ต้องทําอยา่งตอ่เนื4องและต้องทําให้เกิดความยั4งยืน 
 นายนิพนธ์ บญุญามณี รัฐมนตรีชว่ยวา่การกระทรวงมหาดไทย ได้รับเชิญให้เป็น panelist ในหวัข้อ Addressing 
the Safety of Powered Two Wheelers ซึ4งเป็นหวัข้อที4ได้รับความสนใจเป็นอยา่งยิ4ง คนเข้าฟังกนัล้นหลามจน 
ไมมี่ที4นั4ง ต้องยืนฟัง 
 ปัญหาการบาดเจ็บ เสียชีวิตจากการขบัขี4รถมอเตอร์ไซค์เป็นเรื4องใหญ่ เป็นสาเหตสุําคญัของการเสียชีวิตสงูสดุใน
ประเทศ low middle income ทกุประเทศและความสญูเสียนี qมีแนวโน้มจะมากขึ qนเรื4อยๆ นอกจากอปุกรณ์ และเทคโนโลยี
ที4มีสว่นช่วยทําให้การขบัขี4มอเตอร์ไซค์ปลอดภยั เช่น เปิดไฟหน้ารถ ใสห่มวกกนัน็อก เบรก ABS การจดัการเชิงระบบก็เป็น
ส่วนสําคญัเป็นอย่างยิ4งที4ทําให้คนขี4มอเตอร์ไซค์ปลอดภยัยิ4งขึ qน แต่ความปลอดภยัในการขบัขี4รถจกัรยานยนต์ยงัไม่ค่อย
ได้รับความสนใจจากผู้บริหารมากนกั เนื4องจากเป็นปัญหาของผู้ ด้วยโอกาส เป็นปัญหาเรื4องความไมเ่ทา่เทียมกนัทางสงัคม 
 น า ย  Johannes Loman, President of International Motorcycle Manufacturer association ก ล่ า ว ว่ า 
Motorcycleis the only choice for the poor เป็นเรื4องยากมากที4จะไม่ให้คนจนขี4มอเตอร์ไซค์ ตราบใดที4ยงัไม่มีทางเลือกที4
ดีกวา่นี q คนสว่นใหญ่ที4ยากจนก็ยงัคงต้องใช้ รถมอเตอร์ไซค์ จงึต้องหาวิธีที4ทําให้คนขี4มอเตอร์ไซค์ได้อยา่งปลอดภยั 
 นายนิพนธ์ได้กลา่ววา่ พาหนะสองล้อในประเทศไทยนั qนยงัคงมีความจําเป็น โดยการใช้ยานพาหนะสองล้อหรือ 
รถจกัรยานยนต์นั qนเป็นวิถีชีวิตของคนไทยเนื4องจากระบบขนสง่มวลชนยงัไม่ครอบคลมุและทั4วถึง แตภ่าครัฐก็จําเป็นต้องมี
มาตรการเพื4อสร้างความปลอดภยัให้เกิดขึ qนสงูสดุ  โดยใช้กลไกของด่านครอบครัว ด่านชมุชน และองค์กรปกครองท้องถิ4น
เป็นกลไกสําคญัเข้าไปมีส่วนจดัการปัญหาและสร้างความปลอดภัยบนท้องถนนให้เกิดขึ qนอย่างเป็นรูปธรรม พร้อมทั qง
หนว่ยงานที4เกี4ยวข้องที4มีหน้าทีสร้างหรือพฒันาถนนต้องทําให้ถนนมีมาตรฐานเพื4อให้สร้างความปลอดภยัมากยิ4งขึ qน 
 รัฐมนตรี และผู้ บริหารระดับสูง ของทุกประเทศที4มาประชุม �rd Global Ministerial Conference on Road  
Safety ณ กรุง Stockholm, Sweden ได้ร่วมกันประกาศปฏิญญา Stockholm (Stockholm Declaration) เมื4อวันที4  �¥ 
กุมภาพันธ์ �§¨� โดยขอตอกยํ qา คํามั4นสัญญาที4จะผลักดันให้บรรลุ Global Goals ในปี ���� โดยมีมติและความ
รับผิดชอบร่วมกนัดงันี q 
�. ขอยืนยนัในคํามั4นสญัญาที4จะนํา 2030 agenda ผสมผสานกบันโยบายของ UN sustainable development 
goal (SDG) ไปดําเนินการอยา่งเตม็กําลงั 
�. ขอยกเรื4อง ความปลอดภัยทางถนน เป็นประเด็นที4เกี4ยวข้องกับสุขภาพ การพัฒนาการศึกษา การสร้างเมืองที4ยั4งยืน 
สิ4งแวดล้อมและการเปลี4ยนแปลงสภาพภมูิอากาศ ตวัชี qวดัด้านความปลอดภยัของสงัคม 
�. ขอเรียกร้องให้ประเทศสมาชิกดําเนินการอย่างต่อเนื4อง ตามกรอบ SDG ข้อ �.¨ เพื4อลดการเสียชีวิตจากอบุตัิเหตทุาง
ถนนให้ลงได้ ครึ4งหนึ4งภายในปี ���� นบัจากปี ���� 



£. ขอเรียกร้องให้ประเทศสมาชิก ยกระดบัความมุง่มั4นที4จะปอ้งกนั ความส©เูสยีที4ไมส่มควร ที4เกิดกบั 
เยาวชน และคนหนุม่คนสาวจากอบุตัเิหตทุางถนน 
§. ขอให้ยืนยนัในความมุง่มั4นทางการเมืองและความรับผิดชอบในระดบัสงูสดุ ที4จะสร้างยทุธศาสตร์ 
และแผนการดําเนินการเพื4อความปลอดภยัทางถนน ทั qง ในระดบัภมูิภาค ระดบัชาติ และระดบัจงัหวดั โดยระดมการมีสว่น
ร่วมจากหนว่ยงานภาครัฐ และทกุภาคสว่น ในทกุระดบั 
¨. ขอสง่เสริมให้ประเทศที4ยงัไมไ่ด้เป็นคูส่ญัญาด้านความปลอดภยั ทางถนนกบัองค์การสหประชาชาต ิ
พิจารณาเข้าเป็นสมาชิก และดําเนินการตามกรอบแผนงาน safe system 
ª. ขอให้ผนวกเรื4องความปลอดภยัทางถนน และการจดัการอย่างเป็นระบบ เข้าในการวางแผน การจดัการผงัเมือง การ
ออกแบบถนน การออกแบบการขนสง่ การขนสง่สาธารณะ การออกกฎหมายการบงัคบัใช้กฎหมาย ให้เกิด ความปลอดภยั 
กบัผู้ใช้รถใช้ถนนโดยเฉพาะอยา่งยิ4งกบักลุม่เปราะบางทางถนน 
¬. ขอเร่งรัดให้ เร่งพฒันาระบบการเดินทางที4ประหยดัพลงังาน ลดมลภาวะ โดยส่งเสริมการเดิน การขี4จกัรยาน และการ
ขนสง่มวลชน 
¥. ขอส่งเสริมให้นําเทคโนโลยี มาผนวกเข้ากบัการพฒันาทกุระยะของการดําเนินงานเพื4อความปลอดภยัทางถนน ตั qงแต่
การปอ้งกนัจนถงึการดแูลหลงัเกิดเหต ุ
��. ขอให้สร้างความมั4นใจวา่ผู้บาดเจ็บ จะสามารถเข้าถงึการบริการการแพทย์ฉกุเฉิน และการดแูลหลงั 
เกิดเหตทีุ4มีคณุภาพ และทนัการณ์ 
��. ขอให้มุง่เน้นการจดัการกบั ความเร็ว การบงัคบัใช้กฎหมาย รวมถงึ การจํากดั ความเร็ว ไมเ่กิน �� 
กม/ชม ในเขตชมุชน 
��. ขอให้สร้างความมั4นใจวา่ ภายในปี ���� รถทกุคนัจะต้องตดิตั qงอปุกรณ์ความปลอดภยัตามมาตรฐาน 
��. ขอให้สร้างความมั4นใจวา่ ได้มีการผนวกมาตรฐานด้านความปลอดภยัในการสร้างและบํารุงรักษาถนน 
�£. ขอเรียกร้องให้ทกุภาคธรุกิจ และอตุสาหกรรมทกุขนาด เข้ามามีสว่นร่วมในการสร้างความปลอดภยัทางถนน 
�§. ขอเรียกร้องให้หนว่ยงานทั qงภาครัฐและเอกชนทกุระดบัจดัหายานพาหนะและการบริการการขนสง่ 
ที4ปลอดภยัและยั4งยืน 
�¨. ขอให้สนบัสนนุการลงทนุเพื4อความปลอดภยัทางถนน และสนบัสนุนแผนงานโครงการการป้องกนัอบุตัิเหตทุางถนน 
ตลอดจนขยายผลการดําเนินงาน 
�ª. ขอให้ผู้ เกี4ยวข้องให้ความสําคญัในการกํากบัติดตามและรายงานผลความก้าวหน้าในการดําเนินงานโดยยึดกรอบ �� 
global targets and indicators เป็นแนวทางการดําเนินงาน 
�¬. ขอเรียกร้องให้องค์การอนามยัโลกรวบรวมยทุธศาสตร์ แผนงาน กิจกรรมที4ประสบความสําเร็จในประเทศสมาชิก และ
จดัทําเป็นรายงานเพื4อเผยแพร่ภายในปี ���£ 
 ขอให้องค์การสหประชาชาตเิป็นเจ้าภาพ จดั �st high level conference on road safety เพื4อให้ผู้บริหารของ 
ประเทศสมาชิก เป็นผู้ นําในการดํา เนินการตามประกาศใน Declaration นี qจนสามารถลดการเสียชีวิตจากอุบตัิเหตุทาง
ถนนลงให้ได้ครึ4งหนึ4งภายในปี ���� 
 ขอให้องค์การสหประชาชาตรัิบรองสาระใน Declarationนี q 
 วันที4  �� กุมภาพันธ์ ���� มีการประชุมทวิภาคีระหว่างรัฐบาลไทยนําโดยนายอนุทิน ชาญวีระกุล รอง
นายกรัฐมนตรี และรัฐมนตรีว่าการกระทรวงสาธารณสขุ นายนิพนธ์ บญุญามณี รัฐมนตรีช่วยการการกระทรวงมหาดไทย 
นายอภิรัฐ รัตนเศรษฐ รัฐมนตรีช่วยว่าการกระทรวงคมนาคม พล.ต.ท. ดํารงศกัดิ® กิตติประภสัร์ กบัรัฐบาลสวีเดน นําโดย 
Mr. Tomas Eneroth, Minister of Infrestructure 
 นายอนุทิน ชาญวีระกุล รองนายกรัฐมนตรี และรัฐมนตรีว่าการกระทรวงสาธารณสุข ได้ประกาศรับรอง
Stockholm Declaration และจะสนบัสนนุการดําเนินการเพื4อสร้างความปลอดภยัทางถนนของประเทศไทยอยา่งเตม็ที4 
 โดยสรุปการประชุม The 3rd Global MinisterialConference on Road Safety แสดงให้เห็นถึงความตระหนัก
ของปัญหาการบาดเจ็บ และเสียชีวิตของประชากรโลกจากอุบตัิเหตทุางถนน ซึ4งทุกประเทศต้องดําเนินการอย่างจริงจงั 
ปฏิญญา Stockholm เป็นแนวทางสําคญั ในการทําให้มาตรการสง่เสริมความปลอดภยัทางถนน ประสบความสําเร็จตาม
เปา้หมายการพฒันาที4ยั4งยืนขององค์การสหประชาชาต ิ



Cr.  วารสารวิชาการสาธารณสุข 
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นายอนุทิน ชาญวีระกุล รองนายกรั ฐมนตรี และรั ฐมนตรีว่าการกระทรวงสาธารณสุข เป็ นหั วหน้าคณะผู้  แทนจาก 

ประเทศไทย 

 
 
 
นายนิพนธ์ บญุญามณี รัฐมนตรีชว่ยวา่การกระทรวงมหาดไทย เข้าร่วมการประชมุ 



 
 
 
นายอนุทิน ชาญวีระกุล ได้รับเชิญเป็ นองค์ปาฐกในหัวข้อเรื4อง Harnessing the success of the success ot the 

decade of action for road safety (2011-2020) 
 

 
 

 
 
 
 
 
 


